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4 Valga liikuvusuuring

Valga liikuvusuuring on osa Valga linna uue lldplaneeringu koostamise alusuuringutest. Uuringu
koostamiseks sdImis Valga Linnavalitsus lepingu OU-ga Hendrikson ja Ko ning uuring viidi Ibi
perioodil jaanuar-mai 2017.

T60 teostas Hendrikson & Ko té6o6riihm:

. Ann Ideon — projektijuht, planeerimise ekspert
. Pille Metspalu — ruumilise planeerimise ekspert
= Marek Rannala — liikuvusekspert

= Jaanus Padrik — kartograaf

Andmete kogumisel aitasid kaasa Valga Linnavalitsus ning linna allasutused.

Uuring on teostatud rakendusuuringuna. Uuringu eesmargiks on anda soovitused, kuidas
paremini ja sdastvamalt korraldada Valga liikuvust selliselt, et see toetaks koostatavat kahaneva
linna planeeringut. Liikuvusuuring annab fookused linnaruumilistele lahendustele.

Metoodikad ja nende detailsuse optimaalne aste on valitud vastavalt sellele, millised teadmised
on vajalikud just liikkuvuse seisukohast erinevate soovituste andmiseks. Metoodikate ja detailsuse
valik s6ltus ka alusandmete kattesaadavusest ja detailsusest.

Metoodiliselt on uuring kombinatsioon liilkumiste kui fenomeni uurimise
(mobiilpositsioneerimine, kiilastusstatistikad, piiriiletused, kisitlused) ja lilkkumiste potentsiaali
anallidsist (ruumilised analiiisid, kisitlused). Tanased liikumised soltuvad reaalsuses eeskatt
praegustest vdimalustest ja oludest. Seetdttu vdimaldab potentsiaalipdhine lahenemine
modelleerida vajadusi ja vOimalusi soltumatult tdnastest oludest ja kasutusest. Kasutatud
uurimismetoodikaid on selgitatud vastavates peatikkides ning mahukamad metoodikate
kirjeldused ning tulemused on esitatud aruande lisades 2-4.

Uuringus on kasitletud kogu Valga ja Valka linna tanavavorku, fookus on aga Valga pdhitanavatel,
seda mitmel pdhjusel:

1. Pdhitanavate kasutus on tavaliselt kdige aktiivsem, kuna need on harjumusparased
liilkumiskoridorid ja nende dares asub kdige rohkem funktsioone.

2. Pdhitanavatel on reeglina kdige suurem konflikt eri liikumisviiside vajaduste ja
vOimaluste vahel.

3. Pohitanavate autoliiklus on kdige suurem ja mojutab seega negatiivselt enim teisi
liilkumisviise.

Uuringus on Valka kaksiklinna analllsitud vaiksema detailsusega mitmel pdhjusel:

1. Valga elanike liikuvus Valkas on vdiksem juba puhtalt suuremate vahemaade tottu Valka
sihtkohtadeni. SeetGttu on otstarbekas kasitleda suuremaid sihtkohti ja teekondi.

2. Uuring on teostatud Valga linnale soovituste ja tegevusjuhiste andmiseks. Valka linna
puhul saab Valga tegevus piirduda soovituste ja koostooga, milles tasub keskenduda
suurtele ja olulistele kiisimustele.

3. Valka alusandmed (tdnavavork vektorkujul, rahvastiku paiknemine jt) pole
kattesaadavad Valgaga sama detailsusega. Seega saab automatiseeritud algoritmidega
ja detailseid anallilise teostada ainult Valga linnale.

HENDRIKSON & KO
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TO0 on teostatud jargmiste etappidena:

1. Lahteandmete kogumine linnavalitsusest ja erinevatest andmeallikatest, kisitlustega ja
valitoodega.

2. Andmete anallils eri metoodikatega.

3. Aruande ja kaardimaterjali ning kaardirakenduse koostamine.

Valga linna pindala on 16,54 km? ja linna elanike arv oli 01.01.2016.a seisuga 12 632 elanikku®.
Linna kogu haldusterritoorium ei ole Uhtlaselt asustatud: linnaehituslikult tihedam keskkond
koondub riigipiiri darde linna territooriumi lddneosas, kus moodustub Valga-Valka kaksiklinn.
Linna territooriumi pohja- ja ladneosa moodustavad valdavalt looduslikud alad. Kompaktsest
valjaehitatud keskkonnast eristub ruumiliselt Tambre vaikeelamute piirkond.

Joonis 1. Valga/ Valka kaksiklinna territoorium

Valga linnaga seotud Valka territooriumi suuruseks on 14,36 km? ja linna elanike arv 1.01.2016
seisuga on 5489 elanikku?. Sarnaselt Valga linnale on suur osa linnaterritooriumist linna darealadel
looduslik ning hoonestamata.

Valga elanikkond on kahanev: elanike arv vdheneb ja elanikkond vananeb. Rahvastikuregistri
andmetele tuginedes on perioodil 2006-2016 Valga linna elanike arv vahenenud 1533 inimese
vorra ehk 11%. Liikuvuse seisukohalt tahendab see, et ehitatud keskkond jadab olemasolevale

1 Allikas: Statistikaamet

Zhttp://www.pmlp.gov.lv/lv/assets/documents/statistika/IRD2016/ISPV_Pasvaldibas_iedzivotaju_skaits_pagasti.pdf

HENDRIKSON & KO



6 Valga liikuvusuuring

rahvastikule ,suureks” ning linnafunktsioonide paigutus v&ib muutunud olukorras osutuda
ebaratsionaalseks. Elanikkonna vananemine viitab vanema elanikkonna osatdhtsuse tdusule ja
keskmise vanuse tBusule (vt joonis 2) ning vajadusele pddrata antud muutusele tédhelepanu ka
liikuvuse seisukohast.

Valga linna rahvastikupiiramiid, 1. jaanuar 2016
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Allikas: Statistikaamet
Joonis 2. Valga elanike vanuseline jaotus (Allikas: Statistikaamet)

Valga linna t66hdives on oluline osa avaliku sektori to6kohtadel: Valgas avalikus sektoris on
tootajaid 666, kellest 525 on Valga linna elanikud®. Valga linnas on erineva koormusega té6kohti
3344, milles valgalased katavad 2285 kohta. Valga linnas tootavad ka teisest omavalitsuste ja Lati
elanikud. Majanduslikult aktiivsed ettevotted tegutsevad valdavalt hulgi- ja jaekaubanduses,
ehituses ja tootlevas toostuses.

Funktsionaalanallus

Funktsioonide paiknemine ja mahud

Funktsioonide paiknemine linnaruumis madarab selle, kuhu inimesed erinevatel pShjustel liiguvad
(mis on pdhjus liikkumiste taga). Liikumise maht tuleneb funktsiooni eriparast. Funktsioonide
paiknemise ja nende mahtuda analliis annab katte praeguse liikkumise ja liikumisviiside
jagunemise ning selle p&hjal on vdimalik hinnata ka liikumise-liikumisviiside potentsiaali.

FunktsionaalanaliiGsi Giheks eelduseks on, et enamus liikumisi algab inimeste elukohtadest.

3 Valga Linnavalitsuse andmed, jaan 2017



Valga liikuvusuuring 7

Metoodika

Valga linna erinevad funktsioonid on kaardistatud Valga Linnavalitsusest laekunud andmete
pohjal, tdiendavalt ka internetiotsingutele (sh Google street view), valitoole ja kaardianallilsile
tuginedes. Valka funktsioonid on kaardistatud Valga Linnavalitsuse andmete pdhja.

Aruandes esitatud kaardistused on leitavad kaardirakendusest: http://arcg.is/2mHhmWw

Erinevate funktsioonide osas on kasutajate andmed olnud kdttesaadavad suuremate to6andjate
(sh avaliku sektori) ja haridusasutuste kohta* (koolide ja lasteaedade laste-6pilaste arv), pisteliselt
ka teiste funktsioonide kohta. Kuna andmestiku puudumise téttu ei ole véimalik saada tapseid
arvvaartusi koikide funktsioonide kilastatavuse kohta (nt poed ja ostukeskused), on osade
funktsioonide mahud lilkkumise mdistes leitud vaatluste ja hinnangute tulemusena.

Kilastuste arvu hinnangu ja olemasolevate kasutajate arvu alusel on toé6kohad ja teenused
jaotatud 3-palli skaalal, kus eri tasemed tahistavad jargmist:

1 —Suure kiilastajate arvuga, lile 200 inimese 66pdevas
2 —Keskmise kiilastajate arvuga, 51-200 inimest 60padevas
3 —Vaikese kiilastatavusega, 50 ja vdahem inimest 60padevas

Killastatavuse poolest on erinevad funktsioonid erineva iseloomuga, seet6ttu on funktsioonid
jagatud ka tlitipide jargi kategooriatesse. Naiteks tootmisettevottes on maarav tootajate hulk, aga
kiilastajaid on minimaalselt. Koolide puhul on oluline nii dpilaste kui dpetajate koguarv. Kontorid
varieeruvad oma iseloomu poolest oluliselt. Kauplustes on reeglina kiilastajaid oluliselt rohkem
kui tootajaid.

Elukohad

Asustustiheduse kaardil (aruande lisa 1.1. ja liikuvusuuringu veebirakenduses kaart “Rahvastiku
tihedus”) joonistuvad valja tihedamad registreeritud elukohtade piirkonnad. Sinise punkti suurus
kaardil tahistab 100x100 m ruudustikus elavate inimeste arvu.

Tihedama asustusega alad on Valgas:

1. Kesk, Sepa ja Téhe tanavate piirkonnas 3900 (32%) elanikku
2. Pargi, Vahtra ja Petseri tdnavate piirkonnas 2800 (23%) elanikku
3. Kase ja Karja tdnava piirkonnas 800 (7%) elanikku
4. Peetrija Metsa tdanava piirkonnas 500 (4%) elanikku

Kokku elab nendel neljal alal 66% Valga rahvastikust. Samal ajal jadb madaltiheda asustusega
eramualadele Pedeli j6est loode poole 1000 (8%) elanikku ning raudteest Iduna poole 1800 (15%)
elanikku.

Valka suurema asustustihedusega alad on linnakeskus, sellest p6hja poole jadb korterelamute
grupp ja edela poole jadv ala, kus elab hinnanguliselt®> pool rahvastikust. Ulejadnud alad on

4 Valga Linnavalitsuse andmed

5 Tapsed andmed Valka rahvastiku paiknemise kohta puuduvad, hinnang on antud Valga hoonete paiknemise ja
rahvastiku paiknemise analoogia p&hjal.

HENDRIKSON & KO
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madaltiheda hoonestusega ja jadvad jalgsikdigu moistes Valga suhtes optimaalsest kaugusest
valja.

Asustustiheduse pohjal saab seada prioriteete ruumiliste otsuste tegemiseks.
LiikumisvGéimaluste parandamisel tasub esmalt panustada nendesse piirkondadesse, kus
investeeringutega mojutatakse suuremat hulka inimesi. Suurema asustustihedusega piirkondi
tasub silmas pidada ka uute funktsioonide (eriti teenused) planeerimisel ja olemasolevatele
funktsioonidele uute asukohtade leidmisel.

Tookohad ja teenused

Tookohtade ja teenuste paiknemine on esitatud liikuvusuuringu lisas 1.2 ja veebikaardi lehel
“Objektide kilastatavus”, kus erinevate varvidega on tdhistatud erineva liikkuvusmojuga
funktsioonid. Kaardil on ndidatud ettevotted, milles on enam kui 5 tédkohta.

Tookohtade (ettevote, avalik sektor, riiklik institutsioon, kool) ja teenuste (kaubandus, kultuuri-ja
spordihoone, tervishoiu- vGi sotsiaalasutus, lasteaed) paiknemine naitab &ra inimeste
igapdevased/regulaarsed sihtkohad ning v&imaldab analiiisida nende paiknemist elukohtade
suhtes.

Analiiiisist saab teha jargmised jareldused:

1. Erasektori ettevotete téokohad paiknevad suhteliselt hajutatult eemal linnakeskusest ja
jadvad suuresti Pedeli j6e ja raudtee vahelisele alale, 2/3 kaardil kujutatud ettevdtetest
on tootajate arvuga alla 50.

2. Avaliku sektori tookohad (sh koolid, lasteaiad ja riiklikud institutsioonid) asuvad dldiselt
tiheda asustusega aladel, valdavalt on tegemist alla 50 t66tajaga asutustega.

3. Valga Paastekomando jaab tihedamast asustusest ja funktsionaalsusest eemale, kdige
kaugemate asukohtadeni on komandost 4 km, linnakeskuseni 2 km.

4. Kaubandusest asuvad toidukauplused enamasti tihedatel asustusaladel v6i nende
vahetus ldheduses. Valga pShjaosas puudub toidukauplus, suurim kaugus kogu Valgas
Iahima toidupoeni jaab siiski alla 1,5 km.

5. Enamik koole paikneb tihedal asustusalal ja linnakeskuse Iaheduses. Eemale (1,5-2,2 km)
jddvad Priimetsa kool, Jaanikese kool ja Valgamaa KutseGppekeskus.

6. Lasteaiad paiknevad tihedate elamualade servas, koik tihedamad alad ei ole
lasteaedadega kaetud ja madaltiheda hoonestusega aladel lasteaedu ei asu. Koige
pikemad teekonnad lasteaedadeni madaltiheda hoonestusega aladelt jadvad 2 km
piiresse.

7. Kultuuri- ja spordihooned asuvad kdik Valga keskuses.

8. Tervishoiu- ja sotsiaalasutused on koondunud Valga keskusest ida poole alla 1 km
|abimddduga alale.

9. Valka asustustihedus ja funktsionaalne tihedus on madalamad kui Valgas, seetdttu
tootab Valga kaksiklinna kontekstis rohkem keskusena nii Valka linna kui regiooni jaoks.

10. Valkal on kompaktne linna keskosa, kus on kdige suurem asustustihedus ja
funktsionaalne tihedus. Antud ala kaugus Valga linnakeskusest on jalgsikdiguks vaga
hasti sobiv. See tahendab linnade keskuste vastastikust atraktiivsust elanike jaoks,
eeskatt aga Valga keskuse atraktiivsust Valka elanike jaoks.

11. Valga rahvusvaheline bussijaam ja rongijaam on Valka keskuse elanike jaoks jalgsikdigu
ulatuse moistes kasutatav aga mitte optimaalsel kaugusel, Glejaanud Valka rahvastiku
jaoks sobival rattaséidu kaugusel.
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Liikumised ja potentsiaalid. Uuringus on analisitud nii liikumisi kui fenomeni kui ka liilkumiste
potentsiaali. Liikumist kui fenomeni uuriti mobiilpositsioneerimise ja autoliikluse piirililetuse
andmete anallilisiga. Fenomeni uurimise eelis on, et saab teadmise tegelike liikkumiste ja nende
mahu kohta, miinusena ei anna fenomeni uurimine otsest teadmist liikkumise pdhjuste kohta ja
vOimaluste kohta, mis vdiks liikumistega toimuda teistsuguste olude korral. Liikumiste teoreetilise
potentsiaali anallilisimine vdimaldab hinnata lilkkumise pdhjuste paiknemist ja mahtu, selleks
kasutati nn vaheloleku anallilsi (betweenness, selgitatud metoodika peatiikis). Antud anal(ilisi
tulemuste pohjal saab tuvastada erisusi liikumiste potentsiaalide ja tdanase lilkkumiskditumise vahel
ja leida panustamist vajavaid kohti, kus saaks paremini toetada saastvat liikuvust.

Metoodika

Liikumised on jagatud valisteks ja sisemisteks. Viliste liikumiste alla on loetud jalgsi liikumiste
potentsiaal olulisematel Ghendustel Valga ja Valka vahel, liikumised Valga Idhiregioonis (Eestis),
Eesti mastaabis ja rahvusvahelised liikumised. Nende hindamiseks on kasutatud
mobiilpositsioneerimise metoodikat, mis véimaldab hinnata suuremaid liikkumismahte suurematel
vahemaadel. Viliste liikumiste teepikkustest tulenevalt ldbitakse need Uldiselt autoga voi
Uhistranspordiga, kuna jalgsi liikumise optimumi Gilempiir on 1,5-2 km, rattaga liikumise kauguse
optimaalne tlempiir 5-6 km.

Viliste liikumiste Idikes on loetud oluliseks pendelrdannet, mis vastab igapdevastele vajadustele
(todle ja kooli liikumine). Selleks on selgitatud mobiiliandmete analiilisiga valja Valga linna
pendelrindajate arv ning péritolu 2016. aasta juulis ja novembris®. November esindab vastavalt
kogemusele eelnevatest uuringutest aasta keskmist lilkkumiste mahtu ja juuli nditab ara suvise
suurima erinevuse aastasest keskmisest. Uuringu eesmargi tditmiseks on kasutatud passiivse
mobiilpositsioneerimise andmestikku. Tapsemalt hinnati:

e Valga linna tootajate ning elanike hulka

e Valgasse saabuvate pendelrandajate paritolu omavalitsuste kaupa

e Valgast lahtuvate pendelrandajate hulka sihtomavalitsuste kaupa

e Valga linnaga seotud pendelrdndajate osakaalu summaarsest kilastajate hulgast
(pendelrandajad, sisekiilastajad, valiskiilastajad)

Pendelrdndajaks on loetud inimest, kelle elu- ning t66koht asuvad erinevates omavalitsustes.
Sisekiilastajaks on loetud Eesti elanikku, kelle elu- ega ka todkoht ei asu Valga linnas ning
valiskiilastajaks inimest, kes Eestis viibimise ajal on sooritanud vdhemalt Gihe kdnetoimingu Valga
linnas.

Antud t60s on kasutatud t60aja- ning koduankurpunktide maaramisel pikaajalisi ankurpunkte, mis
on arvutatud 13 kuu andmete pdhjal. See tahendab nditeks seda, et tootajatena kasitletakse neid
isikuid, kelle 13 kuu peamine té6koht asus Valga linnas.

Mobiilpositsioneerimise andmete pdhjal jareldusi tehes on oluline teada, et:

e Metoodika ei vdimalda eristada liikumisviisi.

6 Mobiilpositisoneerimise analiiiisi koostas OU Positium, vt lisa 2.

HENDRIKSON & KO
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e Metoodika ei vdimalda hinnata liikkumiste eesmarki, sh pendelrande puhul. Pendelrdande
mdoistes on tegemist regulaarse liikumismustriga, mille tdendolisemad eesmargid on
toolkdimine ja kooliskdimine, samas jaavad selle sisse kdik igapdevased regulaarsed
liikumised, milleks vGivad olla regulaarne kaubavedu sihtkohtadesse, isiklikud
regulaarsed kilastused jt.

Viliste lilkkumiste mahu hindamiseks kasutati ka autoliikluse loendusandmeid Valga piiripunktides.
Kattesaadavate andmete pdhjal on vdimalik hinnata piiriiletuste kogumahtu, suundi ja selle
muutumist ajas, eristada pole vdimalik sdidukiliike ja piirililetuste korduvust. Kogumahtude
hindamine voimaldab teada erinevate teekondade olulisust autoliikluse jaoks ja ka 60pdevast
liilkumiste kogumahtu. Autoliikluse kogumahust olenevad olulisel maaral erievate tanavate
projektlahendused, seda ka autoliikluse rahustamise ja tdnavaruumi imberjagamise vGtmes.
Piiritiletuse andmed on esitatud suundade ja tundide kaupa, mis v8imaldab hinnata liikumiste
jagunemist 66pdevas. Kdesoleva t66 kontekstis kasulike jarelduste tegemiseks pole see aga piisav
info, kuna UGletust mdjutavad oluliselt korduvad (letused, nende vaheline aeg ja erinev
teekonnavalik eri suundades liikudes. Seetdttu ei saa teha andmete pdhjal tapseid jareldusi
transiidi ja kohaliku liikluse kohta. Teisalt pole pdhjust kasitleda tunni tapsusega autoliiklust
olukorras, kus teiste liikkumiste kohta sellise ulatuse ja detailsusega andmed puuduvad.

Valga ja Valka vahelist jalgsi liikumist hinnati teekondade potentsiaalide pd&hjal, arvestades
asustuse ja funktsioonide paiknemist. Funktsioonide paiknemise andmed saadi funktsionaalse
kaardistuse abil, asustuse paiknemist ja tihedust hinnati aerofotode ja tdanavavaadete pdhjal.
Valga elanike jaoks atraktiivsed Valka funktsioonid paiknevad enamuses Valka linnakeskuses,
eemale jadb Valka staadion. Valka elanike jaoks on eeskatt olulised teekonnad Valga
linnakeskuseni. KGrge lahutusvdéimega aerofotode abil hinnati ka tegelikke liikkumisradasid jalgsi
piiritletusel, need on nahtavad teekondadena (nn desire path) haljasalal. Kokku on kasutatavaid
jalgsilletuse teekond piiril 6, neist olulisemad asuvad vahetult linnade keskuste vahel.

Sisesteks liikumisteks on loetud Valga-siseseid jalgsi v&i rattaga liikumisi.

Sisemiste lilkumiste analllsiks on kasutatud jalgsi ja rattaga liikumiste potentsiaale, mis on leitud
vaheloleku (betweenness) analiilsi abil. Tanavaldigu vahelolek (betweenness) naitab mitu
lihima vahemaa mottes optimaalset teekonda erinevate lahte- ja sihtkohtade vahel ldbib seda
tanavaldiku. Lahtekohtadeks on kasutatud elukohti (punktid linnaruumis, mille 100 m raadiuses
elab vahemalt Uiks inimene) ja sihtkohtadeks kdik teised kaardistatud funktsioonid, mille kaaludeks
on nende hinnanguline pdevane kilastuste arv. Tulemused naitavad, millised tanavavérgustiku
IGigud jadvad koige rohkem inimeste teekondadele ehk millised tdanavaldigud on prioriteetsed
jalgsi ja rattaga liikumiste jaoks (vt ptk 4.2.). Valka ja Valga vaheliste liikumiste vaheloleku
analtsiks ei olnud Valka poolelt saadaval piisavalt Iahteandmeid.

Teekondade pikkusele ei ole pandud analliisis Glempiiri, kuna jalgsi liilkumiste analiils sisaldab ka
potentsiaalseid rattaga liikumisi. Ratta lilkkumise ainuke oluline erinevus jalgsikdigust on suurem
liilkumiskiirus ja sellest tulenevalt on ka optimaalne liikumisraadius suurem. Kui jalgsi liikkumiste
puhul vBib lugeda optimaalseks vahemaad kuni 2 km (24 min kiirusel 5 km/h), siis rattaga on see
vahemik 1-5 km, kiirusel 16 km/h vastavalt 4-19 min. Need kaugused vastavad
funktsionaalanallisi (ptk 3) pShjal Valga enamikule vahemaadele.

Autoliikluse puhul on sisemiste liikumiste kontekstis piirdutud Gldise hinnanguga valivaatluste
pdhjal ning tllpilise liiklusolukorra tuvastamisega Google Traffic rakenduse abil, mis naitab
asukoha eri aegade tidpilisi liiklusolusid mobiilikasutajate kditumise p&hjal (vt ptk 4.2.).
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Probleemid sGiduteede teekatte tasasuse, liikluskorralduse ja liiklusohutusega jadvad kaesoleva
t66 raamidest valja.

4.1. Valised liikumised

Mobiilpositsioneerimise tulemusel saadud Uldised naitajad on toodud tabelis 1.

Tabel 1. Rénde nditajad mobiilpositsioneerimise andmetel

Sise- Pendel- VEIRS Kokku Pendelrindajate Elanike
kiilastajad randajad kulastajad osakaal (%) arv
2016-07 12524 904 8884 22312 4,1 9573
2016-11 9411 939 4298 14648 6,4 9318

Tabelist on olulisemad jareldused:

1. Sisekilastajate hulk on suvel 33% talvisest suurem, mis viitab suviste puhkajate
osakaalule sisekilastajate hulgas.

2. Pendelrdndajate hulk on talvel 4% suurem, mis viitab puhkajate osakaalule
pendelrdndajate hulgas juulikuus.

3. Valiskilastajate hulk on suvel ile kahe korra suurem talvisest tasemest, mis viitab
hooajalisele turismi osakaalule valiskiilaliste hulgas.

4. Elanike arvu kahanemine suvel 3% vdrra viitab puhkuselolijate eemalviibimisele ja ka
suvilate/suvekodude kasutamisele véljaspool Valgat.

Valgast ldhtuva ja Valgasse saabuva pendelrande olulisemad sihtkohad ja lahtekohad on esitatud
uuringu lisas 2 asuvatel joonistel.

Valga ja Valka vahel on autoliikluse jaoks 5 piirililetuskohta (joonis 3), millest 3 on olulised. Sinise
katkendjoonega tdhistatud vaheolulistes Uletuskohtades toimub vahe liikumisi, Piiri tdnava
Uletuskoht on tdnava otsas tahistatud tupiktee margiga. PShjapoolne oluline autoliikluse
Uletuskoht on peamiselt transiitliikluse ja raskeliikluse kasutuses, teised kaks olulist
piiritiletuskohta jadvad kahe linnastidame vahele. Olulistes piirililetuskohtades toimub sGidukite
automaatloendus, Error! Reference source not found. 4 on toodud 2016. aasta keskmine
piiritiletuste arv punktides ja suundade I8ikes’.

Joonisel 3 toodud 6 jalgsi piiritiletuskohta on k&ik, mis on reaalsuses kahe linna vahel kasutuses.
Ortofotode pd&hjal ei ole rohkem teekondi, mille kasutussagedus oleks piisav, et suudaks tekitada
haljasalale ndhtava teekonna.

7 Allikas: Politsei- ja Piirivalveamet

/2 HENDRIKSON&KO
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Joonis 4. Piiriiiletus autodega, (Politsei- ja Piirivalveamet 2016)

Piiritiletuste keskmise mahu pdhjal toimub autoga piirililetustest 51% Raja tdnava kaudu, 27%
Viljandi mnt kaudu ja 21% Sepa tn kaudu. Uhtlasi on suundade jagunemisest p&hjust jareldada, et
eri suundades liikumiseks kasutatakse erinevaid iletuspunkte, Eestist valja liikkumiseks rohkem
Raja tn piiripunkti ja Eestisse liikumiseks Viljandi mnt ja Sepa tn piiripunkte. Kogu piirililese
autoliikluse bilansis on Eestisse liikumiste hulk suurem tdendoliselt tulenevalt eeskatt
transiitliikluse erinevast teekonnavalikust eri suundades liikumisel.

Jareldused valiste liikumiste analiiiisist
Riigisiseste pendelrande sihtkohtade osas saab anallilisi pohjal jareldada jargmist:

e Valga t6otab lahivaldade suhtes keskusena, kuna ldhivaldadest regulaarsete saabujate
hulk tletab Valgast ldhtuvate regulaarsete liikujate hulga.

e Tdlliste vald on nii suvel kui aasta keskmiselt kdige olulisem pendelrande |dhte- ja sihtkoht.

e Tartu linn on Tolliste valla jarel teine oluline sihtkoht nii suvel kui talvel. Kuna
pendelrdndajate hulk suve ja talve vahel ei muutu, siis vdib oletada, et haridusega seotud
liikujaid on nende hulgas vahe.

e Karula vald, Térva linn ja Hummuli vald on Valgasse saabuvate pendelrdndajate
lahtekohana aastaringselt Tolliste valla jarel esinelikus, olles summaarselt aastaringselt
Ule 150 liikkumise paevas.

Valga ja Valka vaheliste lilkkumiste kohta saab analiiliside pdhjal jareldada:

@ HENDRIKSON & KO
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e Jalgsi liikumiste jaoks on Valga ja Valka vahel 6 piirililetuskohta, millest 3 on olulised.
Olulised piiritiletuskohad paiknevad vahetult linnade keskuste vahel.

e Autoliikluse jaoks on 5 piirililetuskohta, millest 3 on olulised ja nende kohta on olemas
piiritiletuse statistika.

e Autoliikluse jaoks on koige olulisem Raja tdnava piiriiletuskoht, mille kaudu kaib 51%
piiritilesest autoliiklusest.

Jalgsi ja rattaga lilkkumiste potentsiaal

Jalgsi liikumise summaarne potentsiaal elukohtade (kaalutud rahvastiku tiheduse ruutudega) ja
kaardistatud sihtkohtade vahel (kaalutuna sihtkoha kiilastuste hulga jargi) on esitatud aruande
lisas 1.2. ja veebirakenduse kaardil “Objektide kiilastatavus”.

Sisemiste liikumiste hindamiseks kasutatud betweenness analliis viidi [abi kasutades ArcGIS 10.1
jaoks arendatud tooriista “Urban Network Analysis”. Arvutusteks kasutati betweenness indeksit,
mis naitab osakaalu kdigi anallilisitaval alal olevate hoonepaaride vahelistest lihimatest teedest
(analuitis vtab eelduseks, et inimesed kasutavad liikumiseks lihimat teed)®. Osakaal arvutatakse
igale hoonele voi s6lmpunktile analllsitaval alal ja naitab kui suur osa kdigist teekondadest
moodub vastavast asukohast.

Ettevalmistava toona jagati kogu Valga teedevork Idikudeks, I6ikude keskpunktidesse loodi
punktid ning analliUsis kasitletavate Iahtekohtadena kasutati vaid punkte, mille 100 m raadiuses
elas vahemalt Uks inimene. Sihtkohtadena kasutati Valga linna olulisi tdmbepunkte, mille
kaaludeks valiti iga punkti hinnanguline pdevane kiilastajate arv. Viimase sammuna seoti punktide
kiiljes olevad betweenness indeksi vadrtused uuesti vastavate teeldikudega.

Kaardilt selguvad punase ja oranZina kdige suurema jalgsikdigu potentsiaaliga tanavalGigud.
Olulise jalgsikdigu potentsiaaliga tanavate teadmist saab kasutada mitmel eesmargil:

e Millistele tanavalbikudele suunata investeeringud jalgsikdigu ja rattaga liikumise
soodustamiseks.

e Milliste tanavate dares on kdige suurem moédduvate potentsiaalsete klientide hulk — st on
kdige suurem asukoha potentsiaal teenustel.

e Erinevate uuringute p&hjal on jalgsi ja rattaga moéddujate hulk oluline just vdiksematele
aridele ja teenusepakkujatele, kuna jalgsi liikuja markab ari ja tal on lihtne teha méddudes
otsus sisenemiseks. Autokasutaja puhul on need aspektid oluliselt erinevad. Esiteks vajab
auto juhtimine tdhelepanu ja ka reisijad markavad vahem suurema séidukiiruse tottu.
Teiseks on autoga liikumisel alati vajalik parkimisvdimaluse leidmine, mis vdib osutuda
barjaariks otsusele kiilastada teatud teenust voi ari. Samas, jalgsi lilkkumise tingimuste
arvelt parkimisvGimaluste loomine ei ole péhjendatud.

e Millistesse asukohtadesse on liikuvuse seisukohast otstarbekas planeerida suure
kiilastusmahuga funktsioone. Positiivne on kui need jadvad juba niigi kaidavatele
teekondadele.

8 Vit lisaks http://cityform.mit.edu/projects/urban-network-analysis.html
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Liikumised autoga

Valga autoliikluse kriitilisemad olukorrad hommikustel ja &htustel tipptundidel on esitatud
joonisel 5.
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Joonis 5. Autoliikluse olukord Valgas téépdeva tipptundidel (Allikas: Google Traffic)

Kaartidel esinevaid autoliikluse aeglustusi saab lahendada kas autoliikluse ldbilaskvuse
kasvatamise (investeeringud sodiduteede ja ristmike laiendusse, Ulldiselt teiste liikumisviiside
rahastuse ja tingimuste arvelt), autoliikluse vahendamise (liikkumisvajaduse vahendamine voi
asendamine saastlike liikumisviisidega) voi autoliikluse ajalise hajutamise abil (korralduslik).

Jareldused sisemiste liikumiste analliiisist

1. Koige suurem jalgsi ja rattaga igapaevaste teekondade potentsiaal ja seega ka teenuste
asukohtade potentsiaal on pdhitdnavatest:
0 Vabaduse tanaval
0 Kesk tdanaval
0 Kuperjanovi tanaval
2. Suur jalgsi ja rattaga igapdevaste teekondade potentsiaal on labivalt ka pShitédnavatel:
O Voru tanaval
O Jaama Puiesteel
0 Pikal tanaval sh raudteeilekaik
O Riia tanaval
3. Autoliikluse tipptunde liihiajalised hdired on Google Traffic anallilisi péhjal tuvastatavad:
0 Kuperjanovi tanaval Pika tdanava ristmiku laheduses
O Raja tanaval
O Sepa tanaval

%) HENDRIKSON & KO
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Lilkumisvorgustike analtils

Liikumisviiside valik s6ltub lisaks teekonna pikkusele ka liikumisvorgustike oludest. Jalgsi, rattaga
ja Uhistranspordi olude detailne inventeerimine, inspekteerimine ja anallits jadavad kaesoleva t66
raamidest valjapoole, olukorra analiilsiks on kasutatud tajukaardi ja pohitdanavate tllpide
anallitsi. Autoliikluse puhul on analiilisitud erinevate tasandite vajadusi Valga pshitdnavate
vorgus. Ouealade ja juurdepaasude korrastamiseks saab rakendada kindlaid pdhim&tteid, millele
need peavad vastama. Kohalikud tdnavad on tihti erinevate rollidega ja vajavad ldhenemiseks
tapsemat anallilisi. Rattaga liikumiseks argistel liikkumistel (kGrge potentsiaaliga tdnavad, vt lisa
1.2) puudub Valgas omaette rattateede vorgustik.

Metoodika
Pohitdnavate tiilipide analiiiis

Jalgsi liikumise potentsiaali kdrval anallisiti, millist tldpi on Valga ja Valka pd&hitdanavaid
Umbritsevad piirkonnad: nende hoonestus ja neid Umbritsev funktsionaalsus. Vahetult imbritseva
keskkonnaga peavad arvestama ténava kontseptsiooni lahendused, sh seal sisalduvad kdnniteede
ja soiduteede lahendused. Jalgsi liikumise seisukohast on seejuures oluline, milline on juurdepaas
hoonestusele ja tanava lletusvajadus. Iseloomu pdhjal on tanavad jagatud jargmisteks tabelis 2
toodud tlitipideks.

Tabel 2. PGhiténavate tiiiibid jalgsikdigu seisukohalt

Piirkonna  Hoonestus Funktsionaalsus Juurdepdds Hoonestuse Uletusvajadus
taap hoonetele kaugus
sOiduteest
1 Hajus vastavalt Uksikud otsene eemal voi minimaalne
funktsioonile funktsioonid juurdepaas hooned
eraldiseisvana hoonetele | ainult Ghel
tanavalt pool
puudub tanavat
2 | Madaltihe valdavalt valdavalt juurdepaas lahedal vdike
eramud elamuala labi aedade
3 | Kesktihe eramud ja erinevad otsene lahedal keskmine
korrusmajad funktsioonid tanavalt
elamualal
4 | Korgtihe valdavalt korge erinevate otsene lahedal suur
korrusmajad | funktsioonide tanavalt
tihedus

Vilise autoliikluse vajaduste analiiiis

Vilise autoliikluse vajadusi pohitdanavatel anallilsiti kolmetasandiliselt:

1. Rahvusvahelised vajadused. Puudutavad autoliikust (sh kaubavedu) ja rahvusvahelisi
bussiliine. Siia kuuluvad ka Valga suuremate ettevétete ligipdasud. Tihedam vajadus
puudutab rahvusvahelist transiiti médda Valgat ja Valkat labivat maanteed E264 (Eestis
maantee nr 3 JGhvi-Tartu-Valga). Rahvusvaheliste bussiliinide valjumisi on 66paevas
vahe.
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2. Uleriigilised vajadused. Puudutavad autoliikust (sh kaubavedu) ning Eesti puhul®
Uleriigilisi bussiliine. Siia kuuluvad ka suuremate ettevitete ja suuremate
kaubandusettevotete ligipadsud. Tihedam vajadus puudutab sisenevate pohimaanteede
teekonda linna keskusse ja labi linna. Ule-Eestiliste bussiliinide véljumiste hulk on vaike.

3. Lahiregiooni vajadused. Liikumised seoses riigisiseste ldahiomavalitsustega: sarnase
mastaabi ldhemad linnad ning teised omavalitsused, mille jaoks Valga ja Valka on
keskused. Puudutab autoliiklust (sh kaubavedu), maakonna bussiliine®.

Kolme tasandi vajaduste summeerimine toob vilja kGige suurema valise autoliikluse ndudlusega
tanavad, mida on oluline kdrvutada teiste liilkumisviiside vajadustega. Valise autoliikluse ndudluse
mdojutamine ei ole Valga linna vGimuses, seda saab ainult vajadusel imber korraldada selliselt, et
see ei hairiks liigselt sisemisi lilkumisi.

Valga ja Valka pohitanavate tiilibid

Tabelis 2 kirjeldatud tanavatiilipide kaardistus on esitatud aruande lisas 1.3 ja liikuvusuuringu
veebirakenduses kaardil “Pohitanavate tiiibid”. Tanava iseloomu ja sellest tuleneva
Uletusvajaduse pdhjal on véimalik leida konfliktsed kohad autoliikluse ja jalgsikaigu vajaduste
vahel. Kdige keerulisemad on lahenduste mottes asukohad, kus jalgsikdigu potentsiaal on suur,
Uletusvajadus on suur, aga samal ajal eksisteerib ka oluline eri tasandite autoliikluse vajadus.

Vilise autoliikluse eri tasandi vajadused on esitatud liikuvusuuringu aruande lisas 1.4 ja
veebirakenduses kaardil “Autoliikluse vajadused”. Rahvusvahelise transiitliikluse poolt on Valga
poolel tihedalt kasutuses Transpordi tdnava (mberséit, Valkas teeb transiitliikluse koridor
geograafilisest asendist tulenevalt poolkaare modda linna perimeetrit ja jadb sarnaselt Valgaga
tihedast asustusest eemale.

Uhistransport
Kokku peatub Valgas:

0 3 valisliini
0 3 Eestisisest liini
O 19 maakonnaliini

Rahvusvaheliste bussiliinide liikumine Valgas soltub sellest, kas neil on Valgas peatus. Peatuse
korral bussijaamas kasutavad rahvusvahelised bussiliinid jargmisi tanavaid:

Tartu maantee
Pikk

Vahtra

Jaama puiestee
Vabaduse

Kesk

Riia/Sepa

Raja

O O0OO0OO0OO0OO0O0O0

° Valkas peatuvaid Lati Gleriigilisi bussiliine ei analtisitud, kdesoleva uuringu kontekstis puudub selleks vajadus.

10 valka regionaalseid bussiliine ei analtilisitud, kdesoleva uuringu kontekstis puudub selleks vajadus.

HENDRIKSON & KO
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Piiri UGletatakse Rigas lela/Raja tdnava piiripunkti kaudu. Valgas mittepeatuvate rahvusvaheliste
bussiliinide liikumisteekonna ja piirililetuspunkti kohta kindel info puudub.

Nii Eesti siseliinid kui maakonnaliinid kasutavad liikumiseks rahvusvaheliste liinidega samu
teekondi, millele lisanduvad veel:

0 VOru tanav
O Kuperjanovi tanav / Valga-Suurekdrtsi maantee
0 Viljandi maantee

Tajukaardid

Tajukaardi uuringu metoodikaga kaardistati Valgas pdhikooli ja glimnaasiumi astmes laste-noorte
poolt eri paikadele ja kohtadele antavaid emotsionaalseid, intuitiivseid ja tunnetel p&hinevaid
tahendusi. Tulemusena tekkis Valga laste kognitiivne koondkaart, mis linna planeeringu
koostamisel annab planeerijatele sellist informatsiooni, mille peale taiskasvanud alati ei tule.
Tajukaart on toodud aruande lisas 1.5. ja veebirakenduses kaardil “Tajukaardid”. Metoodika
kirjeldus on toodud aruande lisas 3.

Grupit6d kiigus kaardistati Vaarikate Ulikoolis viiksemal mahul ka aktiivsemate eakate arvamusi.
Kaardistamine toimus vestluse ja arutluse ning kaardit66 vormis Ghiselt (vt lisa 4).

Uks jarjest suuremat kasutamist leidev lahenemine linnaplaneerimises on 8-80 lihenemine .
See tdhendab linnaruumi planeerimist selliselt, et sinna vGiks muretsemata saata nii 8-aastase kui
80-aastase, keskkond oleks nende erisusi arvestades ohutu ja nende jaoks ka meeldiv. Kui need
tingimused on tdidetud, siis on linn ohutu ja meeldiv ka kdigile teistele. Antud printsiibist Iahtudes
teostati ka tajukaardistuse sihtgruppide valik.

Tajukaardid on head vahendid teekonna potentsiaalide analliUsi kinnituseks ja tdiendamiseks. Kui
potentsiaalide anallils toi esile kohad, kus on loogilised teekonnad vahemaa ja otsesuse mdottes,
siis praktikas oleneb teekonnavalik mitmetest teguritest. Uks olulisi on tajutav vahemaa, mis
soOltub liikumisruumi kvaliteedist. Madala kvaliteediga liikumisteekonda tajutakse pikemana,
ruumilised takistused (darekivid, konarused, takistused keset kdnniteed, vaga kitsad kdnniteed jt)
teevad paljudele (eriti kehtib see erivajadustega liikujatele ja eakatele) liikkumise raskeks voi
voimatuks. Linnaruumi kvaliteet mdjutab sellega ka liikumisviisi valikuid. Kaardil esile tulevate
meeldivate asukohtadeni on samuti oluline tagada hea kvaliteediga teekonnad. Seega on
tajukaardid otsene t66riist linnaruumiliste muudatuste planeerimisel.

Tajukaardistusest saab esile tuua:

e Olulised kooliteekonnad kattuvad suures osas liikumiste potentsiaali anallilsis leitud
teekondadega, mis toetab potentsiaalide anallilsi tulemusi. Potentsiaalide analiiiisis
lisanduvad kooliteekondadele ka teiste funktsioonidega seotud teekonnad

e Head teed on kattuvad olulise potentsiaaliga teekondadega. See on hea sdnum tdnase
olukorra kohta, aga selle kattuvuse pdhjal jarelduste tegemisega tuleb olla ettevaatlik.
Liilkumisruumi ja tdanavaruumi kvaliteeti tuleb olulistel teekondadel lisaks hinnata
taiendavalt ka objektiivse kaardistuse pdhjal, milleks on olemas metoodikad.

11 vt lisaks http://www.880cities.org
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e Halbade teekondadena on esile toodud madaltihedaid asumeid keskselt |abivad Voru
tanav ja Tartu tanav. Vaatluste pdhjal on seal jalgsi liilkkumise tingimused Uldiselt halvad,
kdnniteed on kohati ainult ihel pool séiduteed, katkendlikud, esineb palju katkestusi ja
takistusi, ristumised killgnevate tanavatega ei ole lahendatud jalakaija keskselt, puuduvad
head pohitanava lletamise vdimalused, puuduvad autoliikluse kiirust ohjavad meetmed.

e Halbade teekondadena on esile toodud palju kdrvaltdnavaid ja juurdepaase, mille iseloom
peaks juba oma funktsioonist tulenevalt olema jalakaijakeskne.

e Head kohad on seotud eeskatt parkide ning meeldiva liikumise ja olemise keskkonnaga.
See nditab meeldiva keskkonna olulisust.

e Laste jaoks meeldivate kohtade koondumine toob vdlja eakate eelistustest erinevad
asukohad. Laste jaoks meeldivad kohad seostuvad paljuski kooliteekondade ja nendele
jadvate parkidega.

e Oluline poorata tahelepanu téanavaldikudele, kus on kdrge jalgsikdigu potentsiaal, aga tana
kajastub see kaardil halva liikkumisruumina véi halbade kohtade ldheduses.

Koolilaste teekonnad on eriti olulised, kuna seal peab ruum olema ohutu ja meeldiv mitmel
poOhjusel:

e Teekonna ohutusest (ka tajutavast ohutusest) ja meeldivusest soltub laste poolne ja ka
lastevanemate poolne laste liikumisviisi valik.
e Aktiivsed liikumisviisid on olulise mdjuga laste liikumisharjumustele ja seega tervisele.

Liikumisvorgustike analiiiisi olulisemad jareldused on jargmised:

1. P&hitanavad jaotuvad Valgas ja Valkas nelja peamisse tiilipi, millel on erinevad
Umbritsevad tihedused ja sellest tulenevad ka erinevad jalgsi liikujate
Uletusvajadused.

2. Pohitanavate autoliikluse eri tasandite vajadused jaotuvad Valgas suhteliselt
Uhtlaselt. Kbige suurema mojuga vajadus on rahvusvahelise transiitliikluse
vajadus, mis tulenevalt geograafilisest asendist jaab nii Valga kui Valka puhul
eemale nii linnakeskusest kui ka tiheda lletusvajadusega tdnavatest.

3. Valga linnas on suhteliselt hea valik valiseid Ghistranspordi Ghendusi, millest
maakonnaliinid vajavad detailsemat analiilisi neile hinnangu andmiseks. Valga
siseliinid katavad koik linna piirkonnad, liini optimeerimise voimalused vajavad
samuti detailsemat analtsi.

4, Tajukaardistus toob esile tdnavad, millel tuleb pé6rata enam tdhelepanu jalgsi
liilkumisvGimalustele. Kaardistuse tulemused on (ldiselt heas kooskdlas jalgsi
lilkumise potentsiaalide anallilisiga, mis véimaldab rohkem tdhelepanu pdorata
asukohtadele, kus on olulised erinevused potentsiaalides ja hinnangulises
liilkumisruumi kvaliteedis.

5. Valga ja Valka vahelised jalgsi liikumiste olulised teekonnad koonduvad kitsale
alale linnakeskuste vahel. SOpruse tdnava teekond on selgelt kdige otsesem
teekond Valka keskuseni, samas pole see teekond Valgas tdna jalgsi liikuja jaoks
hea otsesusega, kuna on suunatud Riia ja Sepa tdnavatele.

HENDRIKSON & KO
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Teostatud analiiside pdhjal saab teha mitmeid soovituste jaoks olulisi jareldusi:

1.

Valga on funktsioonide ja elanikkonna paiknemise pdhjal kompaktne linn, kus vahemaad
elukohtade ja polifunktsionaalse linnakeskuse vahel jadvad 3 km piiresse (v.a Tambre
piirkond) ning vahemaad elukohtadest olulisemate igapdevaste funktsioonideni kogu
linna ulatuses enamasti 2 km raadiusse. Valga kompaktsus toetab saastvat liikuvust.
Valga suurema asustustihedusega elamualad (66% elanikest) asuvad poliifunktsionaalse
keskuse vahetus ldheduses, enamik igapdevaseid funktsioone asuvad jalgsikdigu
kaugusel. Seega vahemaade poolest on jalgsikdik enamikule Valga elanikest sobiv
lilkkumisviis. Seda tuleb vastavalt heade jalgsikdigu tingimuste loomisega toetada.

Valga sobib hasti rattakasutuseks. Kuni 2 km vahemaad on sobivad jalgsi labimiseks,
kogu kaksiklinna mdotmed ning funktsioonide paigutus vahemtihedatele elamualadele
on vahemaade poolest vaga hasti sobivad rattaga labimiseks. Rattakasutust soosib ka
linna suhteliselt tasane reljeef. Valgas tuleks luua head tingimused rattakasutuse
osakaalu kasvatamiseks.

Valgal on sisebussiliin, mis vBimaldab alternatiivi autokasutusele. Positiivse aspektina
katab bussiliin kdik Valga piirkonnad. Bussiliini sihtgrupid ja liini optimaalsus vajaduste
suhtes vajab detailsemat anal(iisi.

Valgal on suhteliselt hea valik valiseid Uhistransporditihendusi: rongilihendus Tartu ja
Tallinnaga, rahvusvaheline bussilihendus Riiaga, bussiiihendused Voéru ja Tartuga, hulk
maakonnaliine. Valiste (ihenduste olemasolu vdimaldab teostada valiseid liikumisi
Valga-siseselt autot kasutamata.

Valka keskus on funktsionaalse kaardistuse ja eluhoonestuse kaardistuse pd&hijal
kompaktne ja Valga linna keskuse elanike jaoks jalgsikaigu kaugusel (ca 2 km).

Kuidas toetada sdastvat liikuvust kahaneva linna tingimustes? Universaalsed lahendused selleks
on teiste linnade kogemusest teada, neid saab Valgale kohandada vastavalt liilkuvusuuringu poolt
antud kinnitustele ja fookustele. Uldiste printsiipidena v&ib vilja tuua jargmised pdhimdtted:

1.

Liikuvus on oluline osa elukvaliteedist. Elukvaliteedi ihed olulisemad universaalsed
koostisosad on elukeskkond ja tervis, elanike heaolu md&jutab ka lilkkumiste maksumus.
Saastev liikuvus saastab kdige enam just tervist ja elukeskkonda ning ka liikumiste
maksumust. Seega peavad muutused tanavatel arvestama nende pohiprintsiipidega
lilkumisviiside olude kujundamisel.

Vananev rahvastik tdhendab, et suund peab olema autokasutuse vahenemise
toetamisele. Eestis on 70% leibkondadest 1-2-liikkmelised ja see osakaal kasvab
elanikkonna vananemisega. Sellise suurusega leibkondade puhul ei ole autokasutus
ratsionaalne liikumisviis, vanusega halveneb sobivus autojuhtimiseks ja suureneb
vajadus liikuva elustiili sailitamiseks [abi argiliikumiste. JuhtimisGiguse omamise
statistika pdhjal*?> omab juhiluba ainult 30% vanusega 65+ elanikkonnast, neile tuleb
head liikumisvGimalused tagada teiste liikumisviisidega. Valga elanikul ei peaks olema
pOhjust omada autot igapdevasteks linnasisesteks liikumisteks ja liikumisteks Valka
linnakeskusse.

Anallilside tulemusena selgusid asukohad, kus on kdrge jalgsikdigu potentsiaal ja kdrge
teoreetiline tanava Uletamise vajadus. Need asukohad kattuvad suuresti
tajukaardistusega, mis tdi esile kooliteekonnad, head ja halvad kohad ning teekonnad.

12 Politsei- ja Piirivalveamet, 2015
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Nii head kui halvad teekonnad ja asukohad vajavad detailsemat analiilsi ja panustamist
tanavatel, kus jalgsi lilkkumise potentsiaal on korge.

4. Autoliikluse vajadustesse (eelkdige labilaskvuse kasvatamisse) investeerimine t66tab
vastu saastvate liikumisviiside tingimustele parandamisele nii flilsiliselt kui rahastuse
mottes. Linna piirides peavad ka sisenevad ja labivad maanteed kohanduma linna
pohivajadustega, milleks on eeskatt linnaline lilkkumiskeskkond. Erinevate liikumisviiside
vajaduste vahel peab olema tasakaal, mis votab arvesse nende liikumisviiside
prioriteetsust ja seatud sdastvaid eesmarke. Autoliikluse vGtmes on kdige olulisem
teema kiiruste alandamine ja liikluse rahustamine, kasutades igas asukohas vajadustega
sobitatud lahendusi.

5. Kahanemisega seoses on oluline tagada, et funktsioonid oleksid rahvastikku arvestades
optimaalses asukohas ja seelabi ka elujoulised. Seega on oluline anallilisida detailsemalt
funktsioonide paiknemist ja vOimalusi nende liikkumiseks optimaalsetesse
asukohtadesse. Erasektori funktsioonide puhul tdhendab see linna poolt toetavaid
meetmeid optimaalse asukoha leidmiseks ja tokkeid olulise liikkuvusmdjuga
funktsioonide rajamiseks asukohtadesse, kus nende modju on liikuvuse maottes
negatiivne.

6. Jalgsi ja rattaga liikujad on “silmapaarid linnaruumis”, mis tostavad turvalisust ja ka
tajutavat turvalisust.

Naéiteid tanavaruumi iimberjagamisest Eesti tingimustes
Soo tanav Tallinnas

Tanav oli Ghesuunalise ja kaherajalise séiduteega, kiiruspiirang 50 km/h. Sellisena oli tegemist
jalgsi ja rattaga liikkumisele vaenuliku keskkonnaga. Tanava imberkujundamisel jaeti autoliiklusele
alles 1 sdidurada ja kogu vabanenud ruum anti jalgsi ja rattaga liikujatele. Kiiruspiiranguks 30
km/h, ristmikud on tdstetud tasapinnaga. Tulemuses oluliselt kasvanud jalgsi ja rattaga liikumiste
hulk, autoliikluse sagedus jai tipptunnil samaks, ca 1200 autot/h. Piirkiirusest 30 km/h peetakse
Uldiselt ka kinni. Tanava rekonstrueerimise maksumus vahenes, kuna séidutee katend maksab ca
3 korda rohkem kui kénnitee katend.

Projekti 6ppetunnid, mida valtida:

e Laiem konnitee rajati tdnava l|dunapoolsele kiljele, kuhu paistab vdahem paikest.
Paikselisusega tuleks tanava kujundamisel arvestada.

e Rajati segaliiklusega nn "“kergliiklustee”, mis ei ole tiheda kasutuse puhul meeldiv ei jalgsi
ega rattaga liikujatele.

e Uhepoolne kahesuunaline rattatee on kdrgema riskitasemega ristumistel teiste tinavate
ja mahasoitudega.

e Tahelepanu ei péoratud tanavakujundusele.

HENDRIKSON & KO
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Joonis 4. Soo ténava iimberkujundamine ( Foto: Rauno Volmar, Arileht)

Roosi tdnav Tartus

Teine edukas ruumi imberjagamise ndide on Roosi tanav Tartus, mis on oluline osa teekonnast
Tartu sidalinnast Eesti Rahva Muuseumi. Vorreldes Soo tanavaga on siin podratud tahelepanu
tanavadisainile ja haljastusele, tdnava identiteedile. Ruumi on selleks olnud rohkem kui Soo
tanaval.
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Joonis 5. Roosi ténava iimberkujundus (Foto: Margo Tdiste)

Ka Roosi tdanaval on otsustatud kasutada Uhist ruumi jalgsi ja rattaga liikujate jaoks, mis sellise
tanavalaiuse ja teekonna olulisuse puhul pole parim lahendus. Rattaga ja jalgsi liikujate vajadused
on erinevad ja nende Uhisesse ruumi lilkkuma paigutamine tekitab mélemale ebamugavust.

Teostatud analitsidel ja vdlivaatlusel pdhinevad ettepanekud:

1. Tanavate rekonstrueerimisel poorata erilist tahelepanu jalgsikdigu potentsiaalide
kaardile ja vajadustele. Ldhtuda tédnava projekteerimisel esmalt tdnava kontseptsioonist
ja linnaruumilistest eesmarkidest, mis tulenevad tanava funktsionaalsusest ja tiibist.
Liilkkumine (mdeldes sealjuures koigile liilkumisviisidele) on kdigest liks funktsioon teiste
hulgas ja ei pea alati olema tdnava peamine funktsioon. Autoliikluse vGimalused peavad
seetottu kohanduma ja olema tasakaalus tdnava teiste funktsioonidega, mitte vastupidi.
Ettepanek pd&hineb olulisel jalgsikdigu potentsiaalil Valga linnas, mis vajab tdnasest
rohkem tuge kvaliteetse liikumisruumi ja linnaruumi néol.

2. Pdhitdanavate rekonstrueerimisel on oluline vahendada sdiduteede laiust minimaalse
vajalikuni ning tagada Ulekdigukohtade piisav hulk liikumisvajadustele vastavates
asukohtades. Linna korgtiheda asustusega pd&hitdnavatel (vt peatiikk 5
“Liikumisvdrgustike anallts”) on sobiv piirkiirus 30 km/h, sellele peavad vastama
projektkiirus, sGiduradade laiused (soovitav kasutada standardis Idhtetasemele rahuldav
vOi erandlik vastavaid vaartusi) ja tdnava fuusilised lahendused. Projekteerimisel
kasutada projektkiirust, mis on sama vaartusega planeeritava kiiruspiiranguga, et mitte
luua piirkiiruse Uletamist soosivat keskkonda. Kesktiheda asustusega pdhitdanavatel
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tuleb valida autoliikluse kiirused vastavalt tdnava kasutustihedusele ja eeskatt
Uletusvajadusele konkreetsetel tanavalGikudel jalgsi liikujate poolt. Naiteks Jaama
puiestee sobiv kiirus on hinnanguliselt 40 km/h. Sdidutee ja sdiduradade laiused peavad
koikjal toetama kiiruspiirangut, lilekdigurajad peavad asuma loogilistel teekondadel ja
olema piisava tihedusega. Ohutud Ulekdigurajad eeldavad autoliiklusele fidsiliste
rahustusmeetmete kasutamist. Eriti poorata tahelepanu suure jalgsi ja rattaga liikumise
potentsiaaliga tdnavatele ja suure (letusvajadusega tdanavatele. Ettepanek pd&hineb
tanaste sdiduteede laiuste vaatlustel ja autojuhtide liikluskditumise vaatlusel kdorge
jalgsikdigu potentsiaaliga tanavatel. Laiad sdiduteed ja suured sdidukiirused ei taga
lilkumiskeskkonna ohutust ja meeldivust — ei toeta jalgsi liikumist.

3. Kujundada Valga keskuse tdnavad (Vabaduse, Kesk, Riia, Raja, Sepa, J. Kuperjanovi algus)
Umber eelistusega jalgsi ja rattaga lilkkumisele:

o
o
o

Autoliikluse kiirusreziim 30-40 km/h.

Autoliikluse ruum minimaalne.

Kasutatakse autoliikluse rahustamise votteid, mis sobivad bussiliiklusele ja
vahesele raskeliiklusele.

Soidutee liletuskohad piisavalt tihedalt, vastavalt funktsioonide tihedusele.
Tiheda funktsionaalsusega asukohtades ja tiheda jalgsi liikkumisega asukohtades
on vajalik rattaradade/rattateede rajamine.

Tanavaruumi olemasolul (kui teiste liikumisviiside ruumivajadus on heal tasemel
tagatud) on soovitav rajada aride ldhedusse tanavaga paralleelseid autoparkimise
kohti. Need on vajalikud nii dride kilastuseks kui teenindamiseks ja aitavad teatud
oludes eraldada visuaalselt jalgsi liikumisruumi autoga liikumise ruumist.
Parkimiskohtade rida tuleks katkestada 4-5 parkimiskoha tagant, seda kas
haljastuse v6i muu ruumilise elemendiga.

Kesk tdanaval on soovitatav kasutada eri sdidusuundades Ghesuunalist autoliiklust
tanase kahesuunalise ja Ghesuunalise haru asemel. See muudab liikluskorralduse
tanavalbigu otstes lihtsamaks ja ohutumaks, samuti muutuvad ohutumaks ja
meeldivamaks sGidutee lletused jalgsi liikujate jaoks. Kesk tanaval on sellisel juhul
piisavalt ruumi nii autode paraleelparkimiseks kui rattaradadeks. Rattarajad on
soovitav rajada parkivatest autodest kdOnnitee poole. Juurdepaisud
tanavadarsetele kinnistutele saab lahendada tagasipOorete abil tdnavaldigu
otstes, eraldatud sdidusuundadega tanavalGigu pikkus 250 m on selleks piisavalt
lihike. Ringristmikud sobivad oma olemuselt Uldiselt hasti selle tdnavaldigu
autoliikluse korralduseks, samas tuleb ringristmiku puhul erilist tahelepanu
pOorata jalgsi liikujate teekondade mugavusele ja otsesusele ning rattaga liikujate
ohutusele. Tanavaldigule on keskele vaja kahte Ulekaiku vastavalt inimeste
liilkumisteedele.

Vabaduse tanaval on oluline piirduda autoliikluse jaoks kahe sdidurajaga ilma
poorderadadeta. See vdib tdhendada osade vasakpoorete keelamist vastavalt
detailsema liikusuuringu tulemustele. Autoliikluse ruumi vahendamine on vajalik
Valga koige tihedama funktsionaalsusega tdnaval jalgsi liikumise ruumi
suurendamiseks, ruumi kvaliteedi parandamiseks ja autoliikluse kiiruse
vahendamiseks. Rahuldavale lahtetasemele vastavad sdiduraja laiused ja tldiselt
kitsas liikumiskoridor toetavad autoliikluse kiiruse vdahendamist, mis vahendab
miirataset tdnaval ja parandab tajutavat ohutust. Autoliikluse arvelt lisanduv
ruum vdimaldab kasutada tdanavaruumis rohkem haljastust ja linnamdoblit.

Ettepanekud pdhinevad jalgsi liikumise potentsiaalide analiUsil, autoliikluse vajaduste
analllsil, pohitanavate tilpide kaardistusel ja mujal linnades ennast hasti digustanud
lahendustel.
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4.

10.

11.

Teha Valga-Valka vaheline jalgsi teekond heaks jalgsi liikumise ruumiks:

O Riia, Raja ja Sepa (IGigus Raja tn - Kesk tn) tanavatel on vajalik ainult tks sdidurada
autoliiklusele. Avariiolukordades piisab méddumiseks laiast kdnniteest.

0 Konniteed peavad saama kogu Uihest sGidurajast lilejddva ruumi: kitsas sdidurada,
laiad konniteed, haljastus ja linnamoobel tanavaruumis, jalgsi teekond
etteaimatav ja tajutav, meeldiv.

0 Valga-Valka linnasiidameid (ihendav teekond kujundada ruumiliselt tajutava
teekonnana, kus ka tdnavate ristumiskohtades on tanavakujunduse pd&hjal
teekond selgelt arusaadav.

0 SoOpruse tanav kujundada duealana, kus autoliiklus on klalise rollis.

Koolide juures vaadata Ule (inspekteerida) ilekdigukohad ja kooliesine, et oleks jalgsi
liikuja keskne ja autoga kooli toodavate laste mahapanek ei oleks konfliktis jalgsi ja
rattaga kooli saabuvate laste teekondadega.

Teekond bussi/rongijaamast peab olema igas suunas jalgsi ja rattaga hasti ligipdasetav.
Rajada kinnine rattaparkimise vGimalus bussi-rongijaama.

Valga vaiksemad tanavad on erinevate iseloomudega, Uldine kiiruspiirang peaks
elamualadel olema soovituslikult 30 km/h. KiirusreZiimi peaks toetama sobivad
fldsilised autoliikluse rahustusmeetmed.

Juurdepéaasud elamualadel kujundada duealale vastavalt.

Valga linnal on tulenevalt suurusest ja kompaktsusest pohjust tegeleda rattakasutuse
eelisarendamisega. Arendamiseks on vaja pdhjalikumat analtitsi aga lldise soovitusena
on koige olulisem tegeleda rattakasutuse pohivajadustega: liikumisvorgustiku ja
parkimisvbimaluste loomisega. Hajaasustuse ja madaltiheda asustusega tanavate puhul
on piisav jalgsi ja rattaga liikumiseks Uhise tee kasutamine, kus kummagi liikumisviisi
ruum on tahistatud kdrvuti. Kesktiheda asustusega pohitanavate I6ikudel oleneb ratta
oma lilkkumisruumi vajadus konkreetsest olukorrast, kdrgtiheda asustusega tanavatel
peaks rattal olema kdikjal oma eraldatud liikkumisruum. Rattatee eraldatus autoliiklusest
oleneb autoliikluse kiirusest ja sagedusest, linnatingimustes tuleb ohutusest lahtudes
eelistada alati Ghesuunalisi mélemal pool sdiduteed asuvaid rattaradu. Eriti oluline on
turvaliste ja pikemaajaliste rattaparkimise v&imaluste loomine (voi loomise
soodustamine) korterelamute juures, kus selleks on reeglina vahe vdimalusi.
Rattaparkimise vGimaluste piisav hulk on vaga oluline ka sihtkohtade juures, eriti oluline
on piisava parkimiskohtade hulga tagamine koolide juures.

Anallsida Valga sisebussiliini vastavust liikumisvajadustele. Millised on liini peamised
funktsioonid ja millised on ootused liinile.

Analiiisida maakonnaliinide vastavust véliste liikkumiste vajadustele. Maakonnaliinide
planeerimisel tasub keskenduda esmalt (hendustele Tolliste vallaga, et need
rahuldaksid ka toodlkaijate vajadusi. Maakonnaliinide hulgas on prioriteetsuselt
jargmised Karula vald, Térva linn ja Hummuli vald.

Soovitused pdhinevad valivaatlustel, liikuvusuuringu rahvastiku paiknemise analiisil,
funktsionaalanaliilsil, autoliikluse vajaduste analiilsil, liikumiste anallisil,
pohitdanavate tulpide analtisil.
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Liikuvus on oluline aspekt iga linna planeerimisel, samuti Valga kui kahaneva linna tingimustes.
Saastev liikuvus toetab kahaneva linna planeerimist.

Uuringu lilesanne oli anda soovitusi liikuvuse parandamiseks Valga linnas. Kuna Valga-Valka toimib
kaksiklinnana, oli eesmargiks leida ka vdimalusi selle seose toetamiseks labi liikuvuse. Uuring viidi
[abi jaanuar-mai 2017.

Liikuvusuuring vaatles liikuvust erinevatest aspektidest (liikkumisviis) ja lennukdrguselt
(linnasiseselt rahvusvaheliseni) ning valis sobivad metoodikat, et saada Valga kontekstis vajalikku
infot ning pakkuda sobivaid lahendusi. Liikuvust anallilsiti nii olemasoleva liikuvuse kui liilkkumiste
potentsiaalide votmes.

Funktsionaalne kaardistus tuvastas elanikkonna ja funktsioonide mahud ja paiknemise, mis oli
aluseks jargmistele analliisidele. Kaardistus oli detailne Valga kohta ja hdlmas ka olulisemaid
sihtkohti Valkas. Funktsioonide ja elanike paiknemisele tuginedes koostati tdnavate vaheloleku
(betweenness) analiils, mis t0i esile potentsiaalselt k&ige suurema jalgsi liikumise kasutusega
tanavaldigud Valgas. Need tanavad peaksid investeeringute kavades olema kérgel positsioonil ja
nende tdanavate lahendused peavad selgelt eelistama jalgsi liikumist.

Pohitanavate tllpide analiilis tdi esile Valga ja Valka erineva tihedusega piirkonnad ja sGidutee
Uletusvajadused. Pohitdnavate tulpide pShjal saab maarata tanavatele sobivad lahendused.

Tajukaardistus andis valitud tundlike kasutajagruppide hinnangu headele ja halbadele jalgsikaigu
teekondadele ja kohtadele. Tajukaardistus on tdienduseks teistele analliliside poolt antud
teadmistele, mis on vajalikud tdnavate planeerimisel.

Autoliikluse vajaduste anallils t6i esile erineva skaalaga vajadused tanavavdorgus nii Valgas kui
Valkas. Neid vajadusi tuleb arvesse votta tanavate planeerimisel ka olukorras, kus séidukiirusi ja
sdidutee ruumi vahendatakse ning planeeritakse autoliiklusele rahustavaid meetmeid. Teadmisi
autoliikluse kohta taiendas soéidukite Uletusstatistika piiripunktides. Mobiilpositsioneerimise
analls toi valja Valga ja sellega funktsionaalselt seotud tagamaa ulatuse regionaalsel tasemel.

Uuringu peamine jareldus on, et Valga on kompaktne linn, mille elanike ja funktsioonide
paiknemine ja peamised vahemaad soosivad sdastvat liikuvust ning tdnavaid tuleb vastavalt
disainida. Uuringu pdhjal anti soovitused, mis on lahendustena ennast digustanud teistes linnades
ja saadud teadmiste p&hjal sobivad Valga-Valka konteksti.

Kdige olulisem eesmark on Valga tanavate kujundamine jalgsi kdimist ja rattasditu soosivaks
erinevate anallilisidega esile toodud tanavatel. Lahendustena tdhendab see laiemaid kdnniteid,
paremat linnaruumi, kitsamaid sdiduteid, vdiksemaid sdidukiirusi, autoliikluse rahustamist, rattale
oma liikkumisruumi ja parkimisvdimaluste loomist.

Valga-Valka kontekstis on kdige olulisem luua heal tasemel jalgsi ja rattaga liikumise teekonnad
linnade keskuste vahele. Vahemaad soosivad linnade keskuste vahel jalgsi ja rattaga liikkumist.
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Mobility is an important aspect of city planning, including Valga, which by its character is a
shrinking city. Planning of such cities is supported by sustainable mobility.

The main aim of the study was to provide suggestions for improving mobility in Valga. Since Valga
and Valka are joined and act as a twin city, the aim was also to point out mobility solutions that
enhance this connection. The study was completed in between Jan-May 2017.

The study approached mobility from different aspects (modes of moving) and scales (from
international to inner city level) and chose appropriate methods in order to obtain information
and solutions relevant for Valga. Mobility was analysed both from the perspective of current
mobility, but also from the point of view of potential mobility.

Firstly, different functions and distribution of population in the urban space were mapped — this
provided basis for the following analyses. The mapping for Valga was detailed, the mapping for
Valka included most important destinations (defined as functions that draw people to cross the
border). Then, a betweenness analysis for Valga was calculated based on the functions and
distribution of inhabitants: the method points out the streets (and sections of streets) with the
greatest potential for pedestrian traffic. The high potential streets indicated in the betweenness
analysis should be given high importance in investment plans. When drawing detailed solutions
for these streets, preference should be given to walking.

Since data for Valka was not available on the same level of specification, the betweenness analysis
for Valka was substituted with a cross-border movement analysis: it takes into account functions
on both Valga and Valka side and the distribution of population and thus differentiates all streets
crossing the border according to needs and importance.

Analysis of the main streets in Valga and Valka revealed areas of different density and different
need for street-crossing. The drawing of detailed solutions for the streets should take into account
the type of the street as indicated in the analysis.

The perception mapping of youth/children and elders revealed subjective opinions of the more
sensitive users of urban space: the locations of pleasant and unpleasant roads and sites in Valga,
but also in Valka. Perception mapping complements/verifies the results drawn with other research
methods.

The car usage needs were analysed on different scales in Valga and Valka and also revealed
different needs for different streets. The results of the analysis should be taken into account, also
in cases when the driving speed and space for driving is reduced or when other traffic pacification
methods are applied. Both border crossing statistics and mobile positioning data provided insight
and were used for assessing the needs of car traffic in Valga and Valka.

The main conclusion drawn from the study is that Valga is a compact city, where the distribution
and distance of different functions and population promotes sustainable mobility and thus the
city streets should be designed to support sustainable modes of mobility. The suggestions given
in the study follow the lead of other successful applications in other cities and take into account
the local context in Valga and Valka.
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The most important aim should be developing Valga into walkable and bicycle-friendly city,
concentrating on the streets pointed out by the analyses. The solutions for creating such a city
include: wider sidewalks, narrower driving lanes, reduced speed, traffic pacification methods,
creating a designated bicycling space (lanes) and parking solutions, and developing a walking-
cycling oriented urban space in general (as opposed to car-oriented space).

In order to enhance connection between Valga and Valka it is important to connect the urban
centres with walkable and bicycle friendly streets, since the short distance between the centres
promotes both walking and cycling.
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Uuringu analliiside kaardid on ko&ige paremini kasutatavad veebirakenduses aadressil:
http://arcg.is/2mHhmWw

Veebirakenduses saab muuta kaardi skaalat, keskenduda tdpsemalt piirkondadele, liilitada
erinevaid kaardikihte sisse ja vdlja, muuta aluskaarti, saada lisainfot kaardiobjektide kohta.

Staatiliste valjavGtetena on kaesolevas aruandes esitatud jargmised kaardid:

1.1. Valga rahvastiku tihedus

1.2. Valga objektide kiilastatavus, tdnavate vaheloleku (betweenness) anallis
1.3. Valga ja Valka pohitanavate tilbid

1.4. Autoliikluse vajadused Valga ja Valka pdhitanavatel

1.5. Valga tanavate ja kohtade tajukaardid

HENDRIKSON & KO
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Lisa 1.1. Valga rahvastiku tihedus
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Lisa 1.2. Valga objektide kiilastatavus, tanavate vaheloleku (betweenness) analiiis
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Lisa 1.3. Valga ja Valka pohitdnavate tanavate tiubid
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Lisa 1.4. Autoliikluse vajadused Valga ja Valka pohitanavatel
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Lisa 1.5. Valga tajukaardid
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Valga linna pendelranne
T66 teostas OU Positium LBS

Eesmark

Kaesoleva uuringu eesmargiks on selgitada valja Valga linna pendelrandajate hulk ning paritolu
2016. aasta juulis ja novembris. Uuringu eesmargi tditmiseks kasutatakse passiivse
mobiilpositsioneerimise andmestikku. Tapsemalt hinnatakse:

1. Valga linna paevarahvastiku, tédtajate?® ning elanike hulka;

2. Valgasse suubuvate pendelrandajate hulka paritoluomavalitsuste kaupa;

3. Valgast Iahtuvate pendelrdndajate hulka sihtomavalitsuste kaupa;

4. Valga linnaga seotud pendelrdndajate osakaalu summaarsest kiilastajate hulgast
(pendelrdndajad, sisekiilastajad, valiskiilastajad).

Andmed esitatakse kuude |6ikes.
Uuringu piirkond ja metodoloogia

Keskse uuringualana kasitletakse Valga linna. T66 eesmarkide saavutamiseks kasutatakse
passiivse mobiilpositsioneerimise teel kogutud andmestikku, mis sisaldab mobiilivérgus olevate
mobiiltelefonide asukohta ja viimasega seotud ajalist dimensiooni kdnetoimingutena (call detail
records — CDR). Ko&netoimingute hulka loetakse nditeks valjaminevad koned, hail- ja
tekstisdnumid, internet jne. Mobiiltelefonidele on genereeritud juhuslik ID, mida ei ole v&imalik
seostada konkreetse mobiiltelefoni kasutaja isikuga, kuid samale mobiiltelefoni numbrile
antakse operaatori poolt alati sama ID.

Kaesolevas uuringus tagatakse mobiiliomanike privaatsus, lahtudes Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivist 2002/58/EU, milles késitletakse isikuandmete tddtlemist ja eraelu
puutumatuse kaitset side sektoris. Direktiivis nimetatud ndudmised viidi ellu Eesti Andmekaitse
Inspektsiooni poolt.

Passiivse mobiilpositsioneerimise teel kogutud andmete kasutamine pdhineb Euroopa Liidu
raportil, kus on sdnastatud Eesti igapdevaseks mobiilikasutajate hulgaks 95% kogurahvastikust.

Positiumi poolt vélja tootatud ankurpunktide mudel véimaldab arvutada anonlimse kasutaja
kodu, t66 ja vabaaja sihtkoha, lahtudes kGnetoimingute ajalisest ja ruumilisest ritmist. Kodu ning
tooaja ankurpunktide leidmiseks kasutatakse mobiilsidemasti teeninduspiirkonnas veedetud
paevade arvu, keskmist kdnetoimingute alguse aega ning standardhélvet. Sisuliselt on kodu
ankurpunkt defineeritud sellele mobiilsidemasti levialale, kus vaadeldava kuu jooksul on
sooritatud konetoiminguid suurel hulgal paevadest parast kella 17:00. T66aja ankurpunkti
maadratakse aga alale, kus kdnetoiminguid sooritatakse vahemikus 08:00 - 17:00. Tddaja
ankurpunkt on argipaeval kdige regulaarsemalt viibitav koht ega pruugi tdhenda otsest tookohta,
kuna tegu voib olla ka naiteks Oppeasutusega (Opilased, tudengid). Naiteks vOib too6aja

13 Td6tajatena vaadeldakse inimesi, kes liiguvad kodust toéle kaugemale kui 1700 meetrit.
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ankurpunkti saada ka aktiivne pensionar, juhul kui ta viibib regulaarselt oma elukohast véljaspool
asuvas kohas. Tapsemalt on mudelit kirjeldatud Ahas et al 2008 artiklis ,Modelling Home and
Work Locations of Population Using Passive Mobile Positioning Data“ ning Eestis rakendatud
naiteks Siseministeeriumi poolt tellitud regionaalses pendelrdnde uuringus (Regionaalne
pendelrdnde uuring 2010).

Kuivord Valga linna teenindab vordlemisi vdaike arv mobiilimaste, satub sageli inimese kodu- ja
to6ajaankurpunkt samasse masti, mistdttu on keerukam eristada omavahel selgelt t66ajaga
seonduvaid ankruid pigem Ohtuse ja dise ajaga seonduvatest koduankrutest. Sellistel puhkudel
tekivad klassid, kus inimesed on piirkonnaga seotud vahemikus 00:00 — 24:00. Hindamaks Valga
linnaga paevasel ajal seotud inimeste hulka arvutatakse kaks naitajat — paevarahvastiku arv ning
inimeste hulk, kes kdivad kodust t66le kaugemale kui 1700 meetrit. Eelnimetatud kaugus on Valga
linna kohta arvutatud statistik ja peegeldab keskmist distantsi, mis tuleb ldbida, et jduda teise
mobiilimasti levialasse ehk antud t66 kontekstis véimaldaks arvutada inimesele eraldi kodu ja t66
ankrud. Paevarahvastikku iseloomustav nditaja peegeldab inimeste hulka, kes on Valga linnaga
seotud pdevasel ajal — st. siis klassiliselt selged t66ankrud ning lisaks ankrud, mis on seotud
Valgaga nii pdevasel kui dhtusel ajal.

Pendelrdndajana kasitletakse antud tdos inimest, kelle elu- ning tookoht asuvad erinevates
omavalitsustes. Sisekiilastajaks loetakse inimest, kelle elu- ega ka todkoht ei asu Valga linnas ning
valiskiilastajaks inimest, kes Eestis viibimise ajal on sooritanud vahemalt (ihe kdnetoimingu Valga
linnas.

Antud t606s kasutatakse to6aja- ning koduankurpunktide maaramisel pikaajalisi ankurpunkte, mis
on arvutatud 13 kuu andmete p6hjal. See tahendab néiteks seda, et tootajatena kasitletakse neid
isikuid, kelle 13 kuu peamine to6koht asus Valga linnas.

Uuringu tulemused on toodud allpool joonistel ja tabelis.
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Valga linnast lahtuv pendelranne 2016 novembris
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Valga linna saabuv pendelranne 2016 juulis
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Valga linna saabuv pendelranne 2016 novembris
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Kuu Sisekiilastajad Pendelrandajad Valiskiilastajad
2016-07 12524 904 8884
2016-11 9411 939 4298
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Kokku  pendelrandajate
osakaal (%)

22312 4.1

14648 6.4

Pdeva-
Elanike arv rahvastiku Tootajaid*
arv
9573 10314 1662
9318 9947 1749

*Kodust kaugemal kui 1700 m t66l kdivad
inimesed
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Uuringu eesmargiks oli vdlja selgitada Valga koolilaste-noorte arvamus oma kodulinnast.
Koolilaste tajukaardi uuringu meetodiga kaardistati laste poolt eri paikadele ja kohtadele antavaid
emotsionaalseid, intuitiivseid ja tunnetel pohinevaid tdhendusi. Lastel paluti linna kontuurkaardile
kanda (lihtsate leppemarkidega ja vastavalt kaardi legendile) nende jaoks meeldivad ja
ebameeldivad kohad, ilusad ja koledad teed, looduslikult kaunid kohad, vaba aja veetmise kohad
jne. Positilvsed kohad paluti kaardile kanda rohelisega, negatiivsed kohad punasega.
Individuaalsed kaardid digitaliseeriti seejarel koondkaardiks.

Kooli tulen (mérgi dige vastus):
a))Valga linnast

. Kaugemalt,....omrmmmen: (Kirjuta, millisest kohast) y
. Enamasti jala/ratjaga/audga /bussiga 7

e

Koolitee =—=meme— Kole tee

llus teg = Kole hoone A
llushoone Ak Ohtlik koht <=

Pénev koht + Ebameeldivate inimeste
Hea sportimise koht () kogunemiskoht [l

Hea jalgratta/rulluisu tee  =reeeeees
Sopradega kokkusaamiskoht [ ]
Looduslikult ilus koht @

Uuring viidi 1dbi pdhikooli ja keskkooli astmes 2017.a veebruaris ning selles osalesid Valga
Priimetsa kooli 6. ja 9.klassi dpilased ning Valga Gimnaasiumi 11. klassi dpilased. Antud koolid
valiti selleks, et ruumiliselt oleks vdimalik saada informatsiooni Valga linna erinevate osade kohta.

Kaardi taitis 51 Opilast ning antud tulemust voib koolilaste uuringu puhul pidada esinduslikuks:
kaardistamise koondamisel tekkis ligi 1350 kirjega andmebaas, milles eristuvad selgelt positiivsete
ja negatiivsete assotsiatsioonidega kohad, alad ja teed; arvamusti on avaldatud kogu Valga
linnaruumi kohta (ka Valka linnaruumi kohta, mis annab tunnistust Valga-Valka tajumisest tihtse
linnaruumina).

Tajukaart on oma olemuselt kvalitatiivne meetod, mis vdimaldab infot ka teatud piirini
kvantifitseerida. Tajukaardi puhul saab jareldada, et mida rohkem Uhesuguseid arvamusi (ihe ala
vOi tee kohta koondub, seda olulisem (esinduslikum) on tulemus antud uuringugrupi maistes.
Uksikud ja hajusad punktid viitavad pigem individuaalsetele arvamustele. Teatud tunnuste
moistes voivad aga ka iksikud voi vdhesed punktid olla informatiivsed (nt ohtlikud kohad,
ebameeldivate inimeste koondumiskohad) linnaruumi kiisimuste lahendamisel.
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Koolilaste tajukaardi uuringuga kusiti ka, kust ja kuidas vastanud kooli tulevad. Antud koolilaste
seast (51 kaarti) vastas:

o 35 last, et tuleb Valgast

. 8 tuleb mujalt

. 25 (tles, et tuleb kooli valdavalt jala; O rattaga; 13 autoga (eelkdige kaugemalt), bussiga 4.
. Kokkuvéttes antud valimi pohjal jala kdimine ja autoga kooli tulemine valdav.

Koolilaste tajukaardi koondkaardil pdhjal saab valja tuua jargmist

1. Head teed — tugevalt joonistub vilja koolilaste arvamus Pedeli puhkeala kergliiklusteest kui
heast teest. Heade teedena tuuakse vilja ka Kuperjanovi ja Kesk tn, Jaama tn ja linna sissesdite.

2. Halvad teed — toodud valja oluliselt enam kui haid teid, ruumiliselt kogu linna territooriumil.
Linna nn pealteljel kesklinnas on halbu teid vdlja toodud vahem (Kuperjanovi-Kesk tanava piirkond
ja korvaltanavad). Kesklinna sidamest viljaspool on kodikjal valja toodud halbu teid, eriti
joonistuvad valja: Tartu, Voru, Pikk, Lai ja Pargi tn.

3. Head ja halvad teed langevad teatud I6ikudel kokku — reeglina on domineeriv siiski negatiivne
assotsiatsioon: nt Tartu, Viljandi, V6ru ja Pikk tn (jt I6igud) vdivad olla teatud aspektist meeldivad
(nt hooned, milj66), teisalt raskesti liigeldavad.

4. Head kohad:

4.1. llusad hooned paiknevad valdavalt kesklinnas, sh néiteks koolimajad, jaamahoone, kirik,
turismiinfopunkt. Mujal on ilusate hoonetena tahistatud valdavalt kodusid.

4.2. Sopradega kokkusaamiskohad on valdavalt samuti kesklinnas, vdhemal maaral muijal
linnaruumis. Nendeks on: spordirajatised ja rohealad (Pedeli darne puhkeala), noortekeskus;
samuti kodud.

4.3. Ponevad kohad on linnas rohkem hajutatud, suurim kontsentratsioon langeb siiski kesklinna.
Pdnevaid kohti on toodud vélja ka Valka poolel. PGnevust pakuvad nii puhke- ja rohealad (Pedeli,
Sade park, linna staadion, linnapark) kui ka Tambre mets, Metsa tn darne kalmistu, aga ka nt Alko
1000/Piiri hosteli ala Valka poolel

4.4. Head sportimiskohad on vilja toodud spordirajatiste ja puhkealade juures, sh Valkas.
4.5. Looduslikult kauniteks kohtadeks peetakse linna parke, Pedeli puhkeala ja Tambre metsa.

4.6. Vaadeldes koos ohtlikke kohti ja ebameeldivate inimeste koondumiskohti, saab laiemalt vilja
tuua jargmist: kuigi Pedeli ddrne on meeldiv ja huvitav koht, tajutakse seal teatud alades ka ohtu
(voib tuleneda nii erivanuses laste omavahelisest mitteldbisaamisest kui ka ebameeldivatest
taiskasvanutest). Ohtliku ja ebameeldivana tajutakse V&ru tdnavat, valja voib tuua ka Jaama ja
Kungla tn piirkonna, Karja tn piirkonna.

Valga-Valka piiril joonistub valja 3 ala, kus tajutakse ohtu ja ebameeldivust: Piiri-Mae tanava
piirkond, Raja-SGpruse tn piirkond ja Alko 1000 Viljandi mnt ja Rdjienas iela ristis.

4.7. Koledate hoonetena on valja toodud vélja hooneid enim kesklinnas, nt Riia-Raja-Sepa tn
kolmnurgas, Vahtra tn jt tdnavatel. Kesklinnast valjaspool on koledaid hooneid vélja toodud vahe.

HENDRIKSON & KO



44 Valga liikuvusuuring

4.8. Antud vanusrithma silmas pidades tasub linnaruumi osas otsuseid langetades tdahelepanu
poorata jargmisele:

- hoida positiivsete assotsiatsioonidega seotud linnaruumi kvaliteeti, vGimalusel alasid parendada
ja tosta ligipaasuteede kvaliteeti.

- anallitsida alasid, mis tekitavad vastakaid emotsioone (omavad samaaegselt nii positiivseid kui
negatiivseid kiilgi) ning kaaluda voimalusi alade parendamiseks arvestades eelkdige antud
vanusriihma vajadustega linnaruumis — nt liilkumine oluliste objektide juurde labi ebaturvaliste
alade-teede.

- anallilsida alasid (ja teid), mis tekitavad negatiivseid assotsiatsioone ning kaaluda vGimalusi ja
vajadust nende parandamiseks antud vanusriihma huvidest ja vajadustest lahtuvalt.
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Eakate arvamuse kaardistus toimus 17.veeb. 2017 Viirikate Ulikoolis, Valga Muuseumis, kus
ankeetkUsitluse tditis 25 inimest ja grupitdos kaardiga osales ca 15 inimest. Kaardi tditmine
toimus (hiselt vestluse vormis. Vaarikate (likoolis tditsid ankeedi ja osalesid kaardit6os
aktiivsemad eakad, mistdttu tulemused peegeldavad ka antud vanusgrupi aktiivsema osa
arvamusi. Kaardistamise eesmark oli saada eakate (ildisi arvamusi ja kvalitatiivset infot Valga linna
liikuvuse osas, eesmargiks ei olnud statistiline representatiivsus. Kaardistamises osalemine oli
vabatahtlik.

Eakate arvamuse kaardistamisel andis Ulevaatlikuma tulemuse ankeetkdsitlus, mis toob valja nii
eakate Uldisi eelistusi ja arvamusi linna liikuvuse suhtes kui konkreetseid probleeme. Kaarditoo
andis eelkdige subjektiivset infot eakate kasutatavate liikumisviiside probleemide ja positiivsete
poolte osas.

Lihikesele valikvastustega ankeetkisitlusele (vGis valida mitu Giget vastust, vt allpool ankeedi
vormi) vastas 25 inimest, kisitluse tulemused on jargmised:

1. Eakas valgalane kasutab lilkumiseks eelkoige jalgsi kdimist (21 vastust) ja bussi (11
vastust)

a. Jalgsi kdimist, valdavalt seetdttu, et see meeldib, on vajalik ja tervislik; jduab
oOigel ajal kohale ja objektid on ldhedal; kuid ka teiste vahendite ja/v6i raha
puudumise tottu

b. Bussiga sGitmise vGimalus on oluline, sellega saab kiiremini, kaugemalt ja raskeid
asju kandes.

c. Jalgrattaga soidab eakas valgalane vahem (5 vastust), kuid siiski on ka selle
transpordiga liikujaid: suvel aiamaale, kuna see meeldib ja on tervislikum.

d. Autoga sbidab eakas valgalane samuti vdhem (5 vastust). Vastanud hindasid
auto puhul mugavust, kiirust ja vajadust (elatakse kesklinnast kaugel)

2. Mis pohjusel ei kasuta eakas valgalane iihte voi teist transpordiliiki?
a. Jalgratast ja autot ei kasutata valdavalt nende puudumise tottu.
i. Jalgratta puhul toodi vélja rattateede puudumist ja ebaturvalisust, ka
vanuselisi ja tervislikke pohjuseid
1. Rattateede osas leiti, et Pedeli dares on head teed.
2. Vabaduse tanaval on liiga tihe liiklus ning seal liikkuda ei julgeta.
Teede olukorda ei peetud heaks ka Laial ja V6ru tn (palju lompe,
pritsib jalakaijaid).
ii. Auto puhul toodi vilja ka et, autot ei vajata (vajalikud objektid |dhedal)
ja seda, et vajadusel saab |ahedaste autoga minna
b. Bussiga liikumisel on mitmeid probleeme:
i. Graafikud on ebasobivad:
1. Liiga pikk I6una (bussijuhtidel) — kl 10.00 kuni 12.25
2. Bussid liiga harvad
3. Kesklinna saabuvad bussid ei ole ihildatud Urituste ega
transpordi (rongi) valjumisega. Nt teatrisse kl 19.00 ei joua,
mistottu paljud eakad ka ei tule seetdttu. Samuti soov Urituselt
tagasi koju saada.
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ii. Marsruut on ebasobiv:

1. Ringliin on probleemiks: kui tahaks paar peatust no ,tagasi
suunas” minna, ei ole voimalik, vaid tuleb terve ring dra sdita,
mis votab va 1 h. Buss voiks sGita edasi-tagasi samal trajektooril.

2. Buss voiks soita ka Valka ja Veskijarvele

iii. Peatuste kaugus on ebasobiv:

1. Maxima juures vdiks peatus olla [ahemal, kuna poest on raske
kaugele minna

2. K-Rauta peatuse juurde on kauge tulla

c. Jalgsi liikumist takistab eelkdige see, et objektid jadvad teatud vastanutele jala
minekuks kaugele ja ka kdnniteede puudus/halb olukord.
3. Eakas valgalane kasutaks tulevikus vordselt nii jalgsi kdimist kui bussi (13 vastust
kumbki), teatud aktiivsem kontingent soovib ka edaspidi kasutada jalgratast; vihesed
ka autot.

Veel markusi:

e Bussiliikluse osas arvati ka, et peatused vdiksid olla arusaadavamate nimedega,
tahistamaks olulist maamarki: nt ,Valge maja“ asemel , Kooli“, , Linnapargi“ asemel
»Haigla“.

e Bussidel voiks taga ka olla number.

e Maxima juures on kdrged kivid (ile sdidutee minekuks.

Jareldused

- Jalgsi liikkumine on oluline: vajalik, tervislik ja meeldib. Eeldatavalt oluline parandada
kesklinnas (liigutavamad kohad) kénniteede kvaliteeti ning Ghendusi bussipeatusteni.

- Bussiga liikumine eakate jaoks oluline (osalt ka sundolukord muu transpordiliigi
puudumisel).

O Pikk Idunapaus ja ebasobiv graafik aga sunnib kohati ,koju” jddma, ei soodusta
eakate (ega tOendoliselt teiste linnakeskusest kaugemal elavate nooremate
elanike) puhul kesklinna teenuste tarbimist (I6una aja, 6htused Uritused, teater).

O Bussi ringliini tottu ,loksub“ palju eakaid terve ringi kaasa (ca 1 h), kuigi nad
tahaksid enda peatusest vaid m&ne peatuse vorra ,tagasi suunas”.

O Peatuse asukohtade labianaliilsimine, voimalik korrigeerimine Maxima ja K-
Rauta juures.

- Eakate autokasutus on hetkel madal.

- Eakate rattakasutus on hetkel samuti killaltki madal.

- Olulised kohad, millele ankeedi pd&hjal tdhelepanu pé66rata: kultuurimaja/teater,
turg/Maxima, raudteejaam.
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VALGA LIIKUVUSE UURINGU KUSITLUS
Vaarikate Ulikoolis 17.02.2017

1. Valgas liikumiseks kasutan valdavalt:

a. Jala KAIMISt, KUNA ... e e e
P ( o 1= 1[0 a W oTo 1] [T [e Vo [2)]
D, Jalgratast, KUNa ...
(palun pbhjendage)
C. BUSSI, KUNG ..o e e
P ( o 1= 1[0 [ a W oTo 14| [T [e Yo [2)]
. AULOL, KUNA Lo e e e

PPN ( o -1(01a W oTo] g1 [Tl Yo [2)]
2. Kui Te teatud liikumisviisi ei kasuta, soovime teada, mis p&hjusel?
a. Ma ei ki enamasti jala kuna:
i. Kdnniteed puuduvad/on halvas seisukorras
ii. Kauge oluliste objektide juurde minna
iii. Teised liikumisviisid on mugavamad
IV VUL e e e e e e e e e e e e
b. Ma ei sb6ida enamasti jalgrattaga, kuna:
i. Jalgrattateed puuduvad
i. Jalgrattateed ei ole turvalised
ii. Ei oma jalgratast
IV VUL e e e e e e e e e e e e

c. Ma ei kasuta enamasti bussi, kuna:
i. Graafikud ei sobi mulle
ii. Peatused on liiga kaugel
Palun tapsustage, milliste peatusteni on liga pikk maa:

iii. Busside marsruudid on ebasobivad
Palun tapsustage, mis tanavatel v8iks buss sdita:

iv. Minu jaoks olulised objektid on jalakéigu kaugusel

Vo VUL e e e e e e e e e e e e e e e
d. Ma ei kasuta enamasti autot, kuna:

i. Eioma autot

ii. Minu jaoks olulised objektid on jalakaigu kaugusel

. MU e e e e e

3. Millist lilkumisviisi soovite tulevikus enam Valga linnas liikumiseks kasutada?

a. Jala kdimist
b. Jalgratast
c. Bussi
d. Auto

Taname!
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