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1. Uhistranspordiuuringu lahtekohad

Valga piirkonna thistranspordiuuringu eesmark on ldhtuvalt l&htelilesandest selgitada valja
uuringuala optimaalsed transpordivajadused koolitranspordile, sotsiaaltranspordile ning
keskus-tagamaa Uhendamisele. Uuringutulemustest tulenevalt leitakse parimad v6imalused
pakutavate teenuste Uhildamiseks vastavalt eri piirkondade vajadustele. Uuringuala hélmab
Valga piirkonna viit omavalitsust, milleks on Valga linn, Karula vald, Taheva vald, Télliste vald
ja Oru vald.
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Joonis 1. Uuringuala ulatus

Unhistranspordikorraldusel on oluline roll piirkonna elanike avalike teenuste kattesaadavuse
tagamisel. Uuring on vajalik k&igi vajadusi katva Uhistranspordististeemi loomiseks, mis
vOimaldab elanikele ligipdasu avalikele teenustele.



2. Metoodika

Uuringuala elanike paiknemise analtsi kaigus kaardistati piirkonna elanike elukohad lahtuvalt
Rahvastikuregistri andmetest seisuga 24.07.2017. Rahvastikuregistri andmebaas sisaldab
inimeste isikuandmeid, mis kirjeldavad isiku vanust, sugu ja elukoha aadressi. Uuringualal elab
Rahvastikuregistri andmete kohaselt 16 718 elanikku. Aadressandmed on Maa-ameti
geokodeerimise teenuse kaudu seotud konkreetse koordinaadiga, mis on aluseks elanike
paiknemise kaardistamiseks. Siinjuures peab réhutama andmestiku tépsuse kiisimust. Uuringu
[abiviijal puudub Ulevaade andmebaasi vdimalikest vigadest ning vastavusest inimeste
tegelikele elukohtadele. Andmebaasis oli osadel juhtudel isiku aadress Uksnes asula v0i
kohaliku omavalitsuse tapsusega. Samuti ilmnesid aadressiandmetes vigu, kus kirje ei
vastanud Maa-ameti aadressiandmete andmebaasile. Aadressandmete vead puudutavad 1 314
isikut. Antud vigade tottu ei olnud neid isikuid vdimalik kaardistada ega arvestada
Uhistranspordi kattesaadavuse anallitisi protsessis.

Uhistransporditeenuse analliusi kdigus kaardistati uuringuala bussipeatused ning olemasolev
liinivork lahtuvalt peatus.ee andmebaasist. Andmebaas sisaldab kdiki peatuskohti. Anallusi
tdhustamiseks ning Ulevaate selguse parandamiseks arvestatakse samanimelised ja Uhes
piirkonnas paiknevad peatused Uhisena. Samanimelised peatuste koondamisel arvestatakse
peatuskohad aritmeetilise keskmisena kasutades peatuste koordinaate. Peatuseid, mis asuvad
Uksteisele lahemal kui 500 meetrit, vaadeldakse koos. See puudutab Tsirguliina ja Tsirguliina
kooli peatuseid ning Seedri ja Lotam@isa peatuseid. Uuringu kaigus kasitletakse Uksnes
uuringuala peatuseid.

Uhistranspordipeatusele juurdepaasu analiilisi kaigus arvestati elukoha kaugust peatusest
modda téanavavorku. Laheduse leidmisel on kasutatud ArcGIS programmi ldhima peatuse
leidmise funktsiooni.

Liinivirgu analtsil kasutatakse Valga maavalitsuse poolt korraldatavaid uuringuala labivaid
line—2,5, 8, 13, 20, 22, 23, 26, 28, 35, 38, 291, 369. Liine, mille reiside marsruudid erinevatel
nadalapdevadel erinevad, vaadeldakse k&iki marsruute eraldiseisvalt. Marsruudid erinevad
jargnevatel liinidel:

18 - Valjumised 7:10 Valgast ja 8:30 Antslast védljuvad E K R
24 — marsruut erinev 5:50 (6:00) TNLjaEKR
25 — marsruuterinev9:55TNLjaEKR
29 — marsruut erinev 12:00 T R ja EKN L
— marsruut erinev 8:00 (8:10) T R ja EKN L
— marsruut erinev 13:55 N ja ETK RLP
31 — marsruut erinev 7:10 TN L
— marsruut erinev 15:40 TN LjaEKR

34 - wvdljub 12:20 T N L ja marsruut kattub suures osas liiniga nr 37,
mis valjub 12:20 EK R
39 - vdljumisel 6:20 2 erinevat marsruuti

— valjumisel 15:30 2 erinevat marsruuti
40 - marsruut erinev 16:45TNLjaEKR

Elanike to0alaste ja kooliga seotud liikkumiste puhul on oluline pisiihenduse olemasolu. See
tahendab, et védljumine peab eksisteerima igal tdopéeval. Sellest tulenevalt on pusiihenduse
analtusi kaigus kasitletud ainult neid liiniosasid, kus toimub valjumine igal toopéeval. Juhul,
kui véaljumised erinevatel nadalapaevadel toimuvad erinevalt ajal, on arvestatud varasema
véaljumisega.



Liinivorgu vajaduspdhise vastavuse analiilisi kéigus eristatakse regulaarsete liikkumiste vajadus,
mis on eelkdige seotud t66- ja kooliga seotud liikumisega ning ebaregulaarsete liikumiste
vajadus, mis on seotud teenuste tarbimise ja vaba aja sisustamisega. Regulaarsed td6ga
seotud liikumised eeldavad Ghendusvdimaluse olemasolu hommikul tdéle ja 6htul koju. Sellest
tulenevalt on eristatud hommikune ja dhtune periood. Hommikuse perioodina on arvestatud
ajavahemikku 07:00-09:00 ning dhtust perioodi 16:00-18:00. AnalliUsi kaigus tuuakse vélja,
kas mdélemasuunaline liikkumisvdimalus kasutades Uhistransporti eksisteerib. Ebaregulaarsete
liikumiste vdimaluse olemasolu analtisi kaigus vaadeldi, kas paeva jooksul eksisteerib
Uhendus teenuskeskusega, mis tagab voimaluse jouda kodust teenuskeskusesse ning seejarel
péarast teenuste tarbimist koju tagasi. Seejuures arvestatakse optimaalse ajakuluga, mis tagab
vOimaluse teenuseid tarbida ega sunni isikut liialt ootama koju tagasi suunduva bussi valjumist.
Teenuste tarbimise puhul on arvestatud, et kahe valjumise vahe peaks olema minimaalselt 1
tund ja maksimaalselt 4 tundi.

Juurdepdadsu analiiisi kaigus keskendutakse Uhendustele teenuskeskustega, kuhu on
koondunud enamik piirkondlikest teenustest ja tookohtadest. Piirkondliku teenuskeskusena on
arvestatud Valga linna. Uhenduse sdiduaja arvestusel on nende liinide puhul, mis ei labi
kesklinna lahtutud Valgas sihtkohana Valga bussijaama. Kesklinna labivate busside puhul on
arvestatud Raekoja ja Muusikakooli peatuse sGiduaegadega.

Kohalikele teenuskeskustele juurdepaasul on arvestatud Ghinemislepingu kohaselt jargnevaid
asulaid ja neis asuvaid peatuseid:

- Karula vald — Lillemae peatus;

- Taheva vald — Hargla peatus;

- Tolliste vald — Tsirguliina peatus;

- Oru vald — Saksamatsi peatus

Lallem&e peatust labivad hommikusel perioodil liinid nr 18 ja 31. Liin nr 18 liigub ainult nadala
sees kolmapdaeval ja reedel, mistdttu regulaarse tddalase liikumise jaoks ei sobi. Seetdttu
kasutatakse juurdepaasu analtusil liini nr 31, mis liigub igal té6paeval.

Hargla peatust labivad hommikusel perioodil liinid nr 5, 291 ja 376.

Tsirguliina peatust labib hommikusel perioodil liin nr 8, mille marsruudid erinevad ETKN ja R.
Reedene véljumine ei labi Kesva ja Manni peatust ning labib Tsirguliina peatuse asemel hoopis
Tsirguliina kooli peatust. Sel pdhjusel ei ole vdimalik Kesva ja Manni peatuse piirkonna elanikel
antud liini regulaarseks toolkaimiseks kasutada ja neid ei ole arvestatud juurdepaasetavuse
analludsil. Lisaks labivad Tsirguliina peatust liinid nr 25, 38 ja 39.

Saksamatsi peatust labib hommikusel perioodil liin nr 8, mille marsruudid erinevad ETKN ja R.
Reedene valjumine ei Iabi Kesva ja Manni peatust. Sel pdhjusel ei ole voimalik Kesva ja Manni
peatuse piirkonna elanikel antud liini regulaarseks todlkdimiseks kasutada ja neid ei ole
arvestatud juurdepéédsetavuse analtitsil. Lisaks [abib hommikusel perioodil Saksamatsi peatust
liin nr 25.

Lallem&e peatust labib 6htusel perioodil liin nr 31, mis sdidab erinevatel marsruutidel EKR ja
TNL. EKR ei valju liin kell 16:15 Lilleméelt ega |abi peatuseid:

- Rebasemdisa

- Tarupedaja

- Karkula

- Kolski

- Koobassaare

- Magiste

- Metsoja

- Laatsi

- Pagari



Tsirguliina peatust labivad dhtusel perioodil liin nr 25 (valjumine Tsirguliinast kell 16:03). Liin
nr 35 (valjumine Tsirguliinast kell 16:50) ja liin nr 39 (valjumine Tsirguliinast kell 18:00).

Saksamatsi peatust labivad 6htusel perioodil liin nr 40 (valjumine Tsirguliinast kell 17:45).

Uhenduste arvu maaramisel on iga liini puhul arvestatud iga peatust Ghel korral. Juhul, kui liin
labib Uht peatust liini marsruudi jooksul mitu korda, arvestatakse Uhenduste arvuna ko&ige
luhema sdiduajaga Uhendust (nt edasi-tagasi Uhendus). Vaadeldakse (hendusi, mis
suunduvad Valga bussijaama vo0i kesklinna piirkonda (peatused Muusikakooli ja Raekoja).
Arvestatud on koiki peatuseid, mida maakonnaliinid t6opaevadel labivad s6ltumata liini
regulaarsusest. Kui liin [abib erinevatel nadalapéevadel erinevaid marsruute, on arvestatud
kaiki liini poolt erinevate marsruutidega labitud peatuseid.

Liikumisvajaduse maaramisel on vaadeldud regulaarseid to6alased ja dppeasutustega seotud
liikumisi. To6alaste liikumiste vajaduse ja mahu maaramisel on kasutatud Maksu- ja Tolliameti
tootamise registri andmestikku, mis on edastatud tootlemiseks ja analllsimiseks
Statistikaametile. Tootamise registri andmestiku statistilises profiilis on t66andja seotud (SPI
- SA-s hallatava majandusiiksuste statistiline register) tédandja juriidilise aadressiga. Kuna
sageli kajastab ttoandja juriidiline aadress peakontori paiknemise asukohta, kasutatakse
tookohtade toimlatesse jaotamist. Toimla iseloomustab tddtaja igapaevast asukohta, kus
inimene oma to6d teeb. Toimlate maaramisel on kasutatud ettevGtte kompleksse
majandusaasta aruande (EKOMAR) tulemusi, mis maéaratleb toimlate andmeid
majandusiksustelt, millel on 20 ja enam tdotajat. Tootajaid puudutav andmestik on koondatud
REGREL grandi raames teostatud loenduse tulemusena Uhtsesse registrisse (loendusmoment
01.01.16). Andmestik kajastab Uksnes hdivatud uuringuala tootajaid. Hoiveseisund on
madratletud nadalase perioodi pdhjal, milleks valiti esimene taispikk téénadal enne
loendusmomenti, st 14.12.15-20.12.15. Algoritm maéarab isikutele vdimalikud seisundid
vastavalt sellele, millistes registrites nad loendusnadalal esinevad (EHIS, SKA, EMPIS, EMTA,
...). Loplik hdiveseisund maaratakse loenduse maaruses toodud eelistatuse jargi (eespool
toodud numeratsiooni kirjelduses on seisundid eelistatuse jarjekorras, va seisund 'alla 15’, sest
see laheb automaatselt vanuse jargi). Isikud, kes valitud registrites ei esinenud, paigutatakse
seisundisse 'muu’. Elu ja tookohtade andmestiku on edastatud asustus- ja haldusiksuste
I6ikes. See tahendab, et tulemused kirjeldavad seoseid erinevate asulate vahel.
Uksikasjalikumat tlevaadet, naiteks tootajate tapset ruumilist paiknemist asulates olevates
hoonetes ja seetdttu ka juurdepaasu nditeks Uhistranspordipeatustele ei ole véimalik teostada.
Andmestik kirjeldab eelkdige liikkumissuundasid ja mahte. Koondandmestiku vaartused 1 ja 2
on asendatud tulenevalt Isikuandmete kaitse seadusest <3-ga. Kuna Isikuandmete kaitse
seadus ei vbimalda vaiksemate seoste valjatoomist, on vaartused saadud arvutuslikult. Teada
on asula téokohtade koondarv ning seosed, mis on suuremad kui 2 inimest, on vaiksemad
seosed arvutatud vélja teadaolevate vaartuste jargi. Arvutuse vajadus on seotud olukorraga,
kus enamike asulate vahel on t6oalase liikumise maht 1-2 inimest.

Kodu ja t66 seoseid kirjeldav andmebaas sisaldab 1 395 seost. Neist 1069 on vaiksemad kui 3
inimest. Andmeanaltisi silmas pidades oli vajalik vaiksearvulised seosed teisendada
arvandmeteks. Sel puhul lahtuti eesmargist kajastada summaarselt kogu liikkumise maht, mis
oli 10 974 inimest. See oli uuringualaga seotud t60 ja elukoha vaheliste seoste kogumaht.
Sellest tulenevalt teisendati enamik ilma véaartuseta lahtrid (vaiksemad kui 3 inimest)
vaartusega 1,234.

Kokku kajastab andmestik 10 974 inimese andmeid, kelle tookoht voi rahvastikuregistri kohane
elukoht paikneb uuringualal. Analliisi teostamisel arvestatakse Uksnes neid, kelle t66- ja
elukoht asub uuringualal.

Opilaste likumiste mahu maaramisel on kasutatud andmebaasi EHIS tulemusi. Andmestik
sisaldab 6pilase elukohta, mis voimaldab Gpilased siduda geograafilise asukohaga uuringualal.



Andmestik sisaldab 1 571 koolibpilase ja 569 lasteaialapse andmeid. Anallilis teostatakse

lasteaedade ja uldhariduskoolide Gpilaste kohta.

Tabel 1. Uuringualal asuvad 6ppeasutused

EHISID | Oppeasutuse nimi KOV Asula Aadress
177 | Lullemae P&hikool Karulavald |Lullemée | Lillemae kool
185 | Tsirguliina Keskkool Tolliste vald | Tsirguliina | Nooruse 1
224 | Valga Gimnaasium Valgalinn | Valga J.Kuperjanovi 10
225 | Valga Priimetsa Kool Valgalinn | Valga J.Kuperjanovi 99
243 | Hargla Kool Taheva vald | Hargla Hargla kool
322 | Valga P&hikool Valgalinn | Valga Kungla 16
616 | Valga Kaugdppegumnaasium | Valgalinn |Valga Uus 35
791 | Oru Lasteaed-Algkool Oruvald |Oru Algkooli
809 | Valga Jaanikese Kool Valgalinn | Valga Viljandi 82
1804 | Sooru Lasteaed Tolliste vald | Sooru Kesk 29
1805 | Tsirguliina Lasteaed Onnelind | Télliste vald | Tsirguliina | Nooruse 1
1808 | Valga Lasteaed Buratino Valgalinn | Valga Lai 6a
1809 | Valga Lasteaed Kaseke Valgalinn | Valga Kase 6
1810 | Valga Lasteaed Paasuke Valgalinn | Valga Kungla 36
1811 |Valga Lasteaed Walko Valgalinn | Valga Sepa 12

Opilaste elu- ja kooli seoste analiiiisi tdpsust mdjutasid mitmed asjaolud. Andmestiku tapsuses
esines méningaid puuduseid. Anallitsist on vélja jaetud uuringualas mitteelavad lapsed. PGhjus
selleks seisneb kaugusest tulenevas andmestiku ebatépsuses. Inimene, kes on naiteks sisse
kirjutatud mones teises asulas, ei pruugi seal elada, vaid elab reaalselt ikkagi kooliga samas
asulas. Naiteks on kahe lasteaialapse puhul méargitud elukohana Soome. Mitmel juhul paiknes
elukoht mdnes teises maakonnas. Uuringualast véljas elas 74 last.

Uuringualal elavate laste elukoha andmestik oli asula voi kula tapsusega 67 lapse puhul.
Andmeanaliilsi teostamiseks on Gppeasutusega samas asulas elavate laste puhul sellisel juhul
kirjeldatud dpilase elukoha aadressina kooli vdi lasteaia aadress. Oppeasutusest erinevas
asulas elava lapse puhul on aadressina kirjeldatud bussipeatusele lahima hoone aadressi. See
on vajalik, et theltpoolt maaratleda Uhistranspordi vajadus. Samas ei tohi puuduv andmestik
moondada Uleuldist laste liikuvust mdjutavat Ulevaadet.

Uhe lapse puhul ei olnud voimalik aadressandmete pdhjal maaratleda aadressi vea tdttu tema
dige elukoht.

Lapsed kaardistati lahtuvalt elukohast ja Gppeasutuse paiknemisest. Kodu ja Oppeasutuse
vahelise teekonna pikkuse maaramisel on kasutatud ArcGIS programmi, mis modtis
vahekaugust modda teedevlrku. Teekonna pikkuse analtisi Ulevaatlikumaks muutmiseks on
vélja toodud 0Gpilased, kes elavad ja Gpivad samas asulas. Need on lapsed, kes ei vaja suure
tdendosusega igapaevaseks liikumiseks whistransporti. Teekonna pikkuse alusel on dpilased
jaotatud viide gruppi:

1. Kodu ja dppeasutuse vahemaa kuni 1 km;

2. Kodu ja dppeasutuse vahemaa 1 kuni 3 km;

3. Kodu ja dppeasutuse vahemaa 3 kuni 5 km;

4. Kodu ja 6ppeasutuse vahemaa 5 kuni 10 km;

5. Kodu ja dppeasutuse vahemaa rohkem kui 10 km.



Kuni 1 km kauguse vahemaa puhul liiguvad inimesed ja ka lapsed pigem jalgsi v0i jalgrattaga.
Teise grupi puhul, kus vahemaa kodu ja 6ppeasutuse vahel suureneb vajadus transpordi jarele.
Samas on v@imalus liikuda ka jalgrattaga. Eriti vanemate laste puhul. Pikemate vahemaade
puhul tekib vajadus last transportida ja ndudlus Uhistranspordi jarele.

Valga maakonnaliinide analllsi teostamisel tugineti piletimiigi andmestikule. Anallits teostati
tksnes uuringuala labivate liinide uuringuala labiva osa kohta. Andmebaas sisaldas andmeid
alljargnevate liinide ja reiside kohta.

Tabel 2. Piletimiligiandmebaasis kajastatud ja t66 kaigus anallusitud reisid

Liini nr|Reisi nr|Marsruut Vélujumine |Péev
8 801 |Priipalu - Killinge - MBneku - Tsirguliina - Priipalu 6:50 ETKN
8 803 |Priipalu - Killinge - MBneku - Tsirguliina - Priipalu 6:50 R
8 804 |Priipalu - Killinge - MBneku - Tsirguliina - Priipalu 14:20 ETKN
8 805 |Priipalu - Killinge - MBneku - Tsirguliina - Priipalu 14:20 R
18 1801 |Valga - Lilleméae - Antsla 12:25 ETKNRL
18 1802 |Antsla - Valga 15:00 ETKNRL
18 1805 |Valga - Vilaski - Antsla 6:30 ETKNRL
18 1809 |Valga - Vilaski - Antsla 16:50  |ETKNRL
18 1815 |Antsla - Valga 8:30 EKR
18 1818 |Valga - Antsla 7:10 EKR
18 1821 |Valga - Vilaski - Antsla 12:15 ETKNRL
18 1822 |Antsla - Valga 14:15 ETKNRL
18 1823 |Antsla - Valga 18:00 ETKNRL
18 1824 |Antsla - Inno - Vilaski - Valga 7:45 ETKNR
20 2001 |Tdrva - Valga 6:40 ETKNRL
20 2002 |Valga - Torva - Taagepera 10:10 ETKNRL
20 2003 |[Taagepea - Valga 11:20 ETKNRL
20 2004 |Valga - Torva 15:10 ETKNR
20 2005 |Valga - Torva - Holdre - Taagepera 6:40 ETKNRL
20 2006 |Taagepea - TGrva - Valga 7:55 ETKNRL
22 2201 (Torva - Valga 17:10 ETKNR
22 2202 (Torva - Valga 15:15 ETKNRL
22 2206 |Valga - Térva 19:10 ETKNR
23 2301 |Valga - Torva - Pikasilla - Riidaja - T8rva 14:10 ETKNRL
24 2405 |Valga - Keeni - Priipalu - Valga 6:00 EKR
24 2406 |Valga - Keeni - Priipalu - Valga 05:50 TNL
25 2502 |Elva - Puka - Valga 7:45 ETKNRL
25 2505 |Valga - Puka - Elva 10:00 ETKNRL
25 2507 |Elva - Puka - Valga 14:25 ETKNRL
25 2509 |Puka - Valga 6:15 ETKNRL
25 2521 [Elva - Puka - Valga 9:55 EKR




25 2522 [Elva - Puka - Valga 9:55 TNL

25 2535 |Valga - Puka 18:15 ETKNRL
26 2601 |Valga - Aitsra - T6rva 6:30 ETKNR
26 2602 |Torva - Valga 17:20 ETKNR
28 2803 |Valga - Keeni - Valga 17:40 ETKNRL
29 2901 |Tdrva - Valga 8:00 TR

29 2902 |Tdrva - Valga 8:10 EKNL
29 2903 |Valga - J6geveste - Torva 12:10 EKNL
29 2904 |Valga - J6geveste - Torva 12:10 TR

29 2906 |Torva - Valga 13:55 N

29 2907 (Torva - Valga 14:00 ETKRL
29 2909 |Valga - J6geveste - Torva 15:40 ETKNR
31 3102 |Valga - Rebasemdisa - Valga 15:40 TNL

31 3107 |Valga - Rebasemdisa - Valga 15:40 EKR

31 3108 |Valga - Rebasemdisa - Valga 7:10 TNL

31 3109 |Valga - Vahero - Lullemée - Valga 6:10 ETKNRL
34 3401 |Valga - Puka - Otepaa 12:20 TNL

35 3502 |Valga - Sangaste - Sarapuu - Sihva - Otepaa 13-10  [ETKNRL
35 3503 |Otepaa - Palu - Sihva - Valga 15:45  |ETKNRL
36 3602 |Valga - Lullemé&e - Valga 18:05 ETKNRL
37 3701 |Valga - Puka - Otepaa 12:20 EKR

38 3802 |Otepéa - Sihva - Sangaste - Valga 7:55 ETKNRL
39 3903 |Valga - Sangaste - Vidrike - Otepaa 6:40 ETKNRL
39 3904 |Valga - Sangaste - Vidrike - Otepaa 11:10 ETKNRL
39 3905 |Otepéa - Vidrike - Sangaste - Valga 13:10 ETKNRL
39 3906 |Valga - Sooru - Vidrike - Otep&a 15:30 EKRL
39 3907 |Otepéa - Vidrike - Sangaste - Valga 17:15 ETKNRL
39 3909 |Otepéa - Vidrike - Sangaste - Valga 15:30 TN

40 4001 |Otepaé - Puka - Valga 16:45 TNL

40 4002 |Otepaé - Puka - Valga 16:45 EKR

25 25151 |Valga - Puka - Elva 15:45 ETKNRLP
25 25201 |Valga - Puka - Elva 6:45 ETKNRL

Liinivirgu anallits teostatakse Uhe juhuslikult valitud paeva kohta, mis peaks iseloomustama
keskmist Uhistranspordi kasutatavust. Anallitsi aluseks voeti 11.aprill 2017 teostatud reisid.
Kuna osade liinide marsruudid varieeruvad erinevatel nadalapaevadel, vaadeldi neid reise
eraldiseisvalt ja vordlevalt samal marsruudil liikuvate ning valjumisajaga reisidega. Reiside
puhul, mille taituvus oli vaadeldud paeval erandlikult vahene, vdeti vaatluse alla moéni teine

kuupéev, mis iseloomustas liini kasutatavust tapsemalt.




Tabel 3. Reisid, mille taituvus oli vaadeldud pé&eval erandlik v8i puudus sel paeval véljumine

Liini | Reisi [Marsruut Vaadeldud
nr nr Véaljumine| Pé&ev kuupéev |Tegevus
8 | 803 [Priipalu - Killinge - Mdneku - Tsirguliina -
Priipalu 6:50 R 21.04.2017 |Vordlus reisiga 801
8 | 805 [Priipalu - Killinge - Mdneku - Tsirguliina -
Priipalu 14:20 R 21.04.2017 |Vordlus reisiga 804
18 | 1815 |Antsla - Valga 8:30 EKR 12.04.2017
18 | 1818 |Valga - Antsla 7:10 EKR 12.04.2017
24 | 2405 |Valga - Keeni - Priipalu - Valga 6:00 EKR | 12.04.2017 |Vordlus reisiga 2406
25 | 2521 [Elva - Puka - Valga 9:55 EKR | 12.04.2017 |Vordlus reisiga 2522
29 | 2901 |Torva - Valga 8:00 TR 12.04.2017
29 | 2904 |Valga - JBgeveste - Torva 12:10 TR 12.04.2017 |Vordlus reisiga 2901
29 | 2906 |Torva - Valga 13:55 N 12.04.2017 |Vordlus reisiga 2904
29 | 2909 |Valga - JBgeveste - Torva 15:40 | ETKNR | 13.04.2017 |Vordlus reisiga 2907
31 | 3109 |Valga - Véhero - Lilleméae - Valga 6:10 |[ETKNRL| 12.04.2017 |Vordlus reisiga 3102
39 | 3903 |Valga - Sangaste - Vidrike - Otepaa 6:40 |ETKNRL| 12.04.2017 |Vordlus reisiga 3401
39 | 3909 |Otepéé - Vidrike - Sangaste - Valga 15:30 TN 12.04.2017 |Vordlus reisiga 3909
25 |25201|Valga - Puka - Elva 6:45 |ETKNRL| 12.04.2017 [Vordlus reisiga 4001

Analltsi tapsus soltub andmebaasi tapsusest. Eelkbige puudutab see kdikide reiside
registreerimist bussijuhi poolt. Inimesed, kes piletit ei saa ja kelle sbitu ei registreerita jaavad
alljargnevast analuusist vélja, mistttu vdib esineda tulemustes ka vigasid. Probleeme esines
ka liinide andmestiku kajastamises andmebaasis. Piletimiiigiandmebaasis puudusid Valga
linna teenindavad liinid nr 1 ja 2, Hargla piirkonda teenindav ja Valga linnaga tihendav liin nr
5 ja kaugliinid 291, 369 ja 376.

Iga reisi kohta koostati pikiprofiiligraafik, mis voimaldas anallilisida peatuste 18ikes sisenejaid
ja véljujaid ning bussi taituvust. See vdimaldab analiilisida vajadust veeremi suuruse ning
peatuste otstarbekuse kohta. Eelkdige toob vélja need liiniosad, mille jarele puudub vajadus
ja sellest tulenevalt ka ndudlus ning mis vajavad muutmist. Taituvuse anallusil jaotati
maksimaalne téituvuse jargi reisid kolme taituvusklassi:

- 1. taituvusklass — 0-4 reisijat bussis;
- 2. taituvusklass — 5-9 reisijat bussis;
- 3. taituvusklass — 10-... reisijat bussis.

Liikumiste suuna ja sellest tulenevalt ndudluse maaramiseks jaotatakse paev neljaks
perioodiks:

- 1. periood — 06:00-09:00;

- 2. periood — 09:00-16:00;

- 3. periood — 16:00-18:00;

- 4. periood — 18:00-24:00.

Periood méadaratakse peatustes valjumise aja jargi sbltumata sihtkohta jdudmise ajast.



3. Uhistranspordi kattesaadavus

Uhistransporditeenuse kattesaadavust mdjutavad nii elanike ruumiline paiknemine piirkonnas
kui ka peatuste ja liinivGrgu paiknemine. Suurim elanike arv piirkonnas on Valga linnas, kus
elab Rahvastikuregistri andmete kohaselt 13 010 elanikku. Kuna tiheasustatud alade
thistranspordi planeerimine erineb hdredamalt asustatud maapiirkondade Uhistranspordi
planeerimisest, on oluline vaadelda maapiirkonna thistransporti Valga linnast eraldi. Enamasti
on linnas Uhistranspordi kdttesaadavuses seoses asustuse struktuuriga parem ning vahemaad
vOimaldavad sageli ka ilma motoriseeritud transpordita jouda soovitud sihtkohta. Maapiirkonna
elanike jaoks paiknevad huvipunktid vdrreldes linnaelanikega kaugemal, mistdttu on vajadus
motoriseeritud transpordi, sh Ghistranspordi jarele suurem.
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Joonis 2.  Elanike arv uuringualal

Enamik elanikest elab piirkondlikes tdmbekeskustest ja nende vahetus laheduses. Valga linnas
elab 78% kogu piirkonna elanikest. Suurimad piirkonna asulad on veel ka Tsirguliina alevik



(427 elanikku), Kaagjarve kila (261 elanikku), Sooru kula (246 elanikku) ning Lillemé&e kila
(231 elanikku). Viie piirkonna suurima asula elanike arv moodustab kogu piirkonna elanike
arvust ligikaudu 85%. Ulejaanud kiilade elanike arv jaab alla 200 elaniku. See on elanike hulk,
kelle jaoks on kohalikud tbmbekeskused kattesaadavad ning thistransport on oluline eelkdige
thendusena piirkondlikku tdmbekeskusega.
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Joonis 3. Elukohtade jagunemine piirkonnas

Bussipeatuse kaugus elukohast ning huvipunktidest mdgjutab olulisel méaaral Ghistranspordi
teenusele juurdepassu taset ning elanike valmidust Ghistransporti kasutada. Uheltpoolt on
kaugus seotud ajakuluga, mis kulub liikumisele tervikuna. Peatuse paikneme elukoha suhtes
mojutab ajakulu peatusesse jéudmiseks ning moodustab koos uhistranspordi kasutamisega
kogu liikumise ajakulu. Suurem vahemaa ja kéndimise ajakulu vahendab valmisolekut jalgsi
liikuda ning sellest tulenevalt soovi kasutada Uhistransporti. Teiseltpool méjutab bussipeatuse
kaugus Uhistranspordi kattesaadavust tervikuna. Inimeste vOimalused kdndida tulenevalt
inimese vdimekusest varieeruvad suurel maaral. Séltuvalt vanusest ja puudest on osad
thiskonnagrupid véimelised liikuma teistest véhem, mistottu on vajalik tagada Uhistranspordi
kattesaadavus kodu lahedal. Uuringualal asub 136 bussipeatust.



Hetkel puuduvad normid, mis maaratlevad peatuse soovituslikud kaugused. Tanaseks hetkeks
tihistatud Teede- ja Sideministri maarus Teenindustaseme soovituslikud normid avalikule
kohalikule liiniveole n&agi bussipeatuse maksimaalse kaugusena elamute suhtes ette kuni kolm
kilomeetrit. Siiski ei ole suur osa elanikkonnast vdimelised antud vahemaad labima ning
enamikul puudub selleks ka valmisolek. Erinevad uuringud on vélja toonud, et inimesed on
valmis jalgsi liikuma kuni 1 km. Seega peaks bussipeatus jadma valdavalt antud ulatuse
piiridesse.
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Joonis 4. Bussipeatuste paiknemine uuringualal

Bussipeatused paiknevad elukohale kdige lahemal Valga linnas, kus keskmiselt elab inimene
l[&himast bussipeatusest 0,32 km kaugusel. Arvestades keskmise jalgsikdigukiirusega, mis on
4,0 km/h ilmneb, et keskmisel Valga elanikul asub bussipeatus ligikaudu 5 minutilise
jalgsikaiguteekonna kaugusel, mistbttu voib peatuste paiknemist pidada heaks. Valga linna
jarel paiknevad elukohad bussipeatustele lahimal Oru vallas, kus elanikud elavad
bussipeatustest keskmiselt 0,58 km kaugusel. Enim peavad bussipeatusesse kéndima Taheva
valla elanikud, kelle keskmine jalgsikaigu teekonna pikkus l&himasse bussipeatusesse ulatub
kaugemale kui 1 km.



Tabel 4. Bussipeatuste kaugus elukohast
kohalike omavalitsuste I6ikes

Kohalikud Keskmine kaugus
omavalitsused peatusest (km)
Karula vald 0,79
Taheva vald 1,26
Tolliste vald 0,71

Valga linn 0,32

Oru vald 0,58

Bussipeatuse paiknemise keskmist nditajat mdojutab olulisel ma&aaral asula suurus ja
kompaktsus. Samas on antud néaitaja oluline probleemkohtade esile toomisel ja tdhelepanu
fokusseerimisel vajalikesse piirkondadesse. Bussipeatused paiknevad elukohale lahedalt
valdavalt kompaktsetes keskuskohtades, kus asustus- ja rahvastikutihedus on suurem. Valga
linna kérval paikneb bussipeatus elukoha ldhedal Oru alevikus, Lota kiilas ja Priipalu kiilas, mis
asuvad Oru vallas. Oru alevikus asub peatus keskmiselt 0,22 km kaugusel, Lota killas 0,47 km
ja Priipalu killas 0,43 km kaugusel. Kivikiila, Mustumetsa kiila ja Olatu kiila elanikud elavad
keskmiselt enam kui Ghe kilomeetri kaugusel lahimast bussipeatusest.

Karula vallas asuvad koéikides asulates bussipeatus elukohast keskmiselt kaugemal kui 0,5 km
kaugusel. Liullemé&e kula inimesed elavad keskmiselt 0,58 km kaugusel. Koobassaare,
Kaarikmae, Pugritsa, Raavitsa ja Valtina kilade elanikud peavad keskmiselt kdndima enam kui
ks kilomeetrit bussipeatuseni.

Taheva vallas on vdimalik Uksnes keskmisel Taheva kila elanikul jduda bussipeatusesse
I[ihema vahemaa labimisega kui 0,5 km. Taheva kula elanike jaoks asub bussipeatus
keskmiselt 0,49 km kaugusel. Hargla kila, Koikkila, Sooblase kiila ja Tsirgumae kila elanikud
peavad kdndima keskmiselt Iahimasse peatusesse kuni tiks kilomeetrit. Kallikiila, Korkuna kiila,
Laanemetsa kila ja Koiva kila elanikud peavad keskmiselt kdndima kuni kaks kilomeetrit.
Suurim probleem kogu uuringualal esineb aga Lepa kulas, Lutsu kilas ning Ringiste kiilas,
mille elanikud peavad keskmiselt kdndima lahimasse bussipeatusesse Ule kolme kilomeetri.
Sealjuures asub lahim bussipeatus keskmisele Lepa kila elaniku jaoks 3,88 km, Lutsu kila
elaniku jaoks 3,96 km ja Ringiste kila elaniku jaoks 3,27 km.

Tolliste valla elanud elavad bussipeatusele valdavalt lahemal kui Uks kilomeeter. Sellest
kaugemal elavad ligaste kila, Korijarve kila, Muhkva kila ja Vilaski kila elanikud. Kdige enam
peavad liikuma Tinu kula elanikud, kelle jaoks asub bussipeatus keskmiselt 2,78 km jalgsikaigu
teekonna kaugusel.



Elukoha kaugus bussipeatusest
B (Keskmine)
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Joonis 5. Elukoha kaugus lahimast bussipeatusest (keskmine asulate 16ikes)

Enamik Valga piirkonna elanikest elab siiski kuni 0,5 km kaugusel bussipeatusest. Kuni 0,5 km
kaugusel elab ligikaudu 79,6% uuringuala elanikest. Seda mdjutab enim Valga linna elanike
suur osakaal uuringuala elanike seas. Kuni Uhe kilomeetri kaugusel elab ligikaudu 93,5%
piirkonna elanikest, mistdttu voib juurdepédasu Uhistranspordile pidada heaks. Ule kolme
kilomeetri peavad bussipeatusesse kéndima 120 Valga piirkonna elanikku, mis moodustab
piirkonna elanikest 0,8%. Enamik neid elab Taheva vallas Ringiste, Lutsu, Lepa ja Koikkila
kilades.



Tabel 5. Lahima bussipeatuse kaugus elukohast teekonna pikkuste vahemike |6ikes
Elukoha kaugus bussipeatusest (km)

KOV ...-0,25 1 0,25-0,50 | 0,50-1,00 | 1,00-1,50 | 1,50-2,00 | 2,00-3,00 | 3,00-...
Karula vald 174 194 226 139 93 24 8
Tahevavald| 121 149 157 59 54 56 99
Tolliste vald 379 241 583 213 72 49 10
Valga linn 4448 6280 1079 54

Oru vald 125 146 107 28 21 13 3
Kokku 5247 7010 2152 493 240 142 120

Elukohtade ja jalgsikaigu teekonna pikkuse jagunemine ruumiliselt on vélja toodud alljargneval
joonisel. Eelkdige esineb pikem jalgsikaigu teekond keskustest kaugemal hdredalt asustatud
piirkondades.
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Joonis 6. Elukoha kaugus lahimast bussipeatusest



4. Uhendus teenuskeskustega

Bussipeatuse paiknemise korval on inimese jaoks olulise tdhtsusega uUhendusvdimaluse
olemasolu. Uhistransport peab inimesel véimaldama jouda soovitud ajal soovitud sihtkohta
liikudes tole, teenuseid tarbima voi vaba aega sisustama. Seega on Uhistranspordi kasutamise
eelduseks selle vastavus inimeste aegruumilistele vajadustele. Liin peab vGimaldama inimesel
sobival ajal jduda sobivasse kohta ning seejarel parast tegevuse sooritamist suunduda koju
tagasi. Liinivrgu vastavus vajadustele on seejuures votmetahtsusega ning varieerub sdltuvalt
inimeste vajadustest ja ootustest.

Kuigi erinevate inimeste vajadused varieeruvad personaalselt vdib 0ldistades eristada
regulaarset liilkumisvajadust ja ebaregulaarseid liikumisi. Regulaarsed on igapaevased
liikumised. Enamik regulaarseid reisi on seotud t66ga ja haridusasutustega. Need on seotud
kindla ajaga ja asukohaga ruumis. Inimene peab olema koolis v6i t66l Uhel kindlal ajahetkel.
Uhistransport peab véimaldama tal jduda vdimalikult kiiret ja sobival ajal liikumist to6le voi
kooli ning hiljem koju tagasi. Vajaliku thenduse puudumisel vdi valjumise sobimatuse t6ttu on
inimene sunnitud kasutama autot ning teeb seda hiljem ka ebaregulaarsete liikumiste
sooritamiseks. Enamasti liigutakse hommikul todle ja dhtul koju. Regulaarsete Uhenduse
olemasolu maaramisel on seega vaadeldud, kas Uhendusvdimalus eksisteerib hommikusel
perioodil ajavahemikul 7:00-9:00 ja o©htusel perioodil vastupidisel suunal ajavahemikul
16:00-18:00. Regulaarsed liikumised moodustavad valdavalt nii padevastest liikkumistest kui ka
Uhistranspordikasutusest suurima osakaalu.

Ebaregulaarsed liikumised toimuvad enamasti juhuslikul ajahetkel sdltuvalt vajadusest tarbida
teenuseid vdi sisustada vaba aega. Antud liikumiste puhul ei ole enamasti oluline mitte niivérd
kindla ajahetkega seotud liikumisvdimaluse olemasolu kui tihenduse olemasolu tlelldse. Ehk
inimene kujundab enda liikkumised ja Uhistranspordikasutuse lahtuvalt olemasolevast
Uhistransporditeenuse kattesaadavusest. Inimene liigub vastavalt véimalustele. Seejuures on
oluline, et inimesel eksisteerib vbimalus péarast vajaliku tegevuse teostamist maistlikul ajal ilma
suure ooteajata sdita koju tagasi. Teenuste tarbimisele ja vaba aja sisustamisele kuluv aeg
erineb sOltuvalt teenuse liigist ning ka teenuskeskuse suurusest olulisel maaral. Anallisi
aluseks on vdetud, et teenuse tarbimisele kulub minimaalselt ks tund ja maksimaalselt neli
tundi. Ehk Ghendusvdimalus koju tagasi peaks olema vahemalt he tunni parast, kuid ooteaeg
jargmise valjumiseni ei tohiks Uletada nelja tundi.

Enamik tookohti, koole ja teenuseid paiknevad teenuskeskustes, mis on enamasti kohalike
omavalitsuste keskused. Teenuskeskustes elavatel inimestel tekib Uhistransporditeenuse
kasutamise jarele voOrreldes maapiirkondadega vaiksem vajadus. Madalama taseme
teenuskeskuste, milleks on antud uuringu puhul tegemist vallakeskustega, elanike puhul
eksisteerib valdavalt vajadus Uhenduse jarele kBrgema taseme teenuskeskusega, milleks on
uuringualal Valga linn. Teenuskeskustest vélja elavate inimeste puhul on oluline Ghenduse
olemasolev ldhima teenuskeskusega ning seejarel Valga linnaga. Sellest tulenevalt on
anallusitud, kas uuringuala valdade elanikel eksisteerib Uhendusvfimalus kohaliku
teenuskeskusega ning ka Valga linnaga. Arvestades Valga linna olulisust piirkonnas ning
sealsete elanike teenuste ja tookohtade kattesaadavust peamiselt Valga linnas, on Valga
elanikud thendusvéimaluse analiiiisist vélja jaetud. Uhenduste olemasolu ning thenduse
ajakulu maaramisel vaadeldakse teenuskeskust Uhe punktina, milleks on Valga linna puhul
Valga bussijaama ning Valga kesklinna labivate busside puhul Raekoja ja Muusikakooli
peatusega. Kohalike teenuste kattesaadavuse analliisil on arvestatud jargnevaid keskuseid:

- Karula vald — Lillemée peatus;

- Taheva vald — Hargla peatus;

- Tolliste vald — Tsirguliina peatus;
- Oru vald — Saksamatsi peatus



Unhistransporditeenus toimib tGhusalt eelkdige tihedamalt asustatud piirkondades, kus néudlus
teenuse jarele on suurem. Horedalt asustatud teenuskeskustest kaugemates piirkondades
vaheneb Uhistranspordi optimaalsus, mistéttu regulaarse (hendusvGimaluse tagamine
traditsioonilisel kujul ei ole maistlik ning Ghendusvdimaluse tagamisel tuleb kasutada paindlikke
lahendusi nagu taksoveoteenus, sotsiaaltransport v6i midagi muud.

Uhenduse olemasolu kérval on olulise tahtsusega ka tihenduse ajakulu. Inimene soovib jouda
soovitud sihtkohta vbimalikult lihikese ajakuluga. Eriti mdjutab ajakulu regulaarsete liikumiste
sooritamist. Sel pdhjusel on inimese jaoks oluline kiirete otselihenduse olemasolu. Seades
eesmargiks liini marsruudiga katta vGimalikult suur ala ning jduda véimalikult suurema hulga
inimesteni vBib kaasa tuua Uhenduse sdiduaja suurenemise, mis omakorda vahendab
Uhistranspordi atraktiivsust.



4.1. Uhendus Valga linnaga
4.1.1. Tooalaste liikumiste voimalus

Uuringualal on 101 peatust, mis paiknevad valjaspool Valga linna. Neist 23-s peatuses puudub
hommikusel ja 6htusel perioodil ihendus Valga linnaga. Lisaks neile puudub 23-s peatuses
Ohtusel perioodil vaadeldaval ajavahemikul véimalus Valga linnast koju tagasi paaseda,
mistdttu kujuneb Shtune bussiooteaeg pikaks ja halvenevad voimalused Uhistranspordiga
regulaarseid tooalaseid lilkumisi sooritada.

Uhendusvdimalus Valgaga
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Joonis 7. Todga seotud otsethenduse vdimaluse olemasolu Valga linna ja
uuringuala teiste peatuste vahel



Uuringualal elab véljaspool Valga linna 2 336 tdoealist elanikku (18-65-aastased).
Rahvastikuregistri andmed vdimaldavad maéaratleda 2 208 tboealise elaniku elukohad.
Olemasolev liinivork ja sdidugraafikud v8imaldavad jouda ajavahemikul 7:00-9:00 Valga linna
ja Valgast ajavahemikul 16:00-18:00 valjuvate liinidega ilma Umberistusmisete koju tagasi
1559 uuringuala téoealisel elanikul. Uhendusvdimalus etteantud kriteeriumitega lahima
bussipeatuse ja Valga linna vahel puudub 649 elanikul. Enamik neist elab Karula ja Tdlliste
vallas.

Tabel 6. Tddealiste inimeste Valgaga seotud regulaarsete liikkumiste
vBimaluse puudumine maakonnaliini kasutades asulate 18ikes

KOV Kila Kokku
Karula vald Kaagjarve kila 134
Karula kula 45
Kirbu kila 7
Koobassaare kiila 4
Kaarikmae kula 23
Londi kila 2
Lusti kila 15
Lullemae kila 135
Pikkjarve kula 9
Pugritsa kila 16
Raavitsa kula 5
Rebasem@isa killa 34
Valtina kula 10
Vaheru kila 23
Taheva vald Koikkila 1
Ringiste kula 34
Tolliste vald Korijarve kila 16
Laatre alevik 4
Rampe kila 18
Tolliste kila 9
Vaéljakula 2
Oru vald Killinge kiila 4
Kivikula 5
Lota kila 7
Priipalu kila 27
Olatu kiila 24
Oruste killa 36

Karula vallas m@jutab Uhendusvdimalus peamiselt Lillemée ja Kaagjarve kilade elanikke ja
laiemalt koiki liinide nr 18, 31 ja 36 marsruudile jaavaid asulaid. Etteantud parameetritele
mittevastavus ilmneb eelkdige Ohtusel perioodil. Hommikul eksisteerib Valga suunaline
Uhendus. Ohtul véljub parast tédpédeva 16ppu Valgast Kaagvere ja Lullemae killade suunas
buss kell 18:05, mis jaab etteantud vahemikust vélja ja sunnib Valgas to6tavaid Karula valla
elanikke ootama. Lisades ooteajale juurde ka sdiduaja, jouaks parast toopaeva I6ppu Lilleméae



elanik Valgast koju peale poolt seitset 6htul. Arvestades bussi oote- ja sGiduajaga vOib
autokasutus vBimaldada pea tunniajalist ajavditu vOrreldes Uhistranspordiga.

Tolliste vallas mojutab kéattesaadavuse probleemi Tsirguliina alevikus paiknevad peatused.
Hommikul on véimalik Tsirguliina aleviku elanikel kasutades kaht véaljumist jduda 9:00-ks Valga
linna. Kuigi dhtul eksisteerib vdimalus etteantud ajavahemikul véljuda Valgast Tsirguliina
poole, ei liigu antud liin Tsirguliina suunas otse ning sGiduaeg on tavaparasest kolm korda
pikem joudes Tsirguliina alevikku 18:45, mis on isegi hiljem kui jargnev reis, mis véljub Valgast
kell 18:15 ja saabub Tsirguliina alevikku kell 18:35. Ohtusel perioodil Uhendab Valgat
Tsirguliinaga rongitihendus, mis vGimaldab 11 minutiga jéuda Valgast Tsirguliina alevikku.
Arvestades marsruute ja valjumisaegasid on elanikul vaja kasutada Valgas t66l kaimiseks
erinevatel perioodidel erinevaid Uhistranspordiliike ja sellest tulenevalt ka soetada erinevad
piletiliigid. Arvestades Vabariigi Valitsuse vélja 6eldud plaane muuta maakonnaliinid reisijate
jaoks tasuta kasutamiseks, kerkib paevakorda kiisimus rongipiletite maksumusest ning kas ja
millisel maaral saavad reisijad ronge kasutada tasuta. Juhul, kui rongiga s6itmise eest peavad
reisijad jatkuvalt maksma, vaheneb ka valmisolek rongi kasutada ja tekib vajadus lisada
ohtusel perioodil maakonnaliin Valga ja Tsirguliina vahele.

Oru vallas iimnevad iihenduse analiiiisis probleemid peamiselt Oruste, Priipalu ja Olatu kiilas.
Oruste kiilas esinevad Uhendusvdimaluse puudujadgid Kesva ja Manni peatuste laheduses
elavate inimeste jaoks. Ohtul puudub ihendus Valga linna ja Priipalu ning Olatu kiila vahel.

Taheva vallas mgjutab Uhistranspordi kattesaadavus enim Ringiste kula elanikke. L&him peatus
on Karula, mis eeldab pikka jalgsikaigu teekonna Iabimist. Samas valjub buss Valgast Karulasse
kell 18:05, mis eeldab pikka ooteaega. Lisades ooteajale ja sdiduajale ka jalgsikdigu teekonna
pikkuse, véhene Uhistranspordi atraktiivsus Ringiste kiila elanike jaoks olulisel méaéaral.

Valgas bussiga t66l kdimise vBimalust omavatest tooealistest inimestest jduavad kodust poole
tunni jooksul Valga linna ligikaudu 41,7% elanikest. Antud osakaal sisaldab inimesi, kelle
jalgsikaigu ajakulu kodust peatusesse ning bussi sdidugraafiku kohane sdiduaeg kokku
kujuneb vaiksemaks kui 30 minutit. Uhe tunnise liikumisaja jooksul jéuab Valga linna toole
ligikaudu 94,0% Valgast véljas elavatest piirkonna todealistest elanikest.

Tabel 7. Liikumise ajakulu Valgas t66l kdimiseks

Tbo6ealised
Ajakulu vahemik elanikud
... - 10 minutit 12
10 - 20 minutit 204
20 - 30 minutit 434
30 - 40 minutit 400
40 - 50 minutit 310
50 - 60 minutit 106
60 - 70 minutit 41
70 - 80 minutit 28
80 - 90 minutit 16
90 - 100 minutit 4
100 - 110 minutit 4




Otselihenduse vGimalus on mitmekilgsem ning kiirem Valga lahistel pdhi- ja kdrvalmaanteede
laheduses. Paratamatult mdjutab asustus Uhistranspordi kattesaadavust ning sdiduaegasid.
Keskustest kaugemates piirkondades elavatel inimestel kulub tdokohtade ja teenuste
kattesaadavusele rohkem aega ning vBimalused on vOrreldes keskustes elavate inimestega
vaiksemad. Uhistranspordi kattesaadavust ja ihenduskiiruseid mdjutavad nii teedevérk kui ka
asustustihedus.

Valgaga seotud liikumiste ajakulu
» (jalgsikdik ja iihistransport)

L)
é e .. - 10 minutit
* * 11 - 20 minutit
T %, e 21 - 30 minutit
- ® 31 -40 minutit
. . * 41 - 50 minutit
e 51 - 60 minutit
. e 4 61 - 70 minutit
e 71 - 80 minutit
= 81 - 90 minutit
o L ® 91 - 100 minutit
o o 101 - 110 minutit
Ca : * Pyudub

Joonis 8. Elanike Valgaga seotud ttdalaste liikkumiste otselihenduse vdimalus
elukohale  ldhimast  bussipeatusest ning summaarne jalgsikdigu ja
thistranspordikasutuse ajakulu Valka jdudmiseks



4.1.2. Teenuste tarbimise vdimalus

Teenuse tarbimise vbimaluse eelduseks on sobival ajal juurdepdas soovitud sihtkohta ning
péarast teenuse tarbimist maoistliku ooteaja jooksul koju tagasi suunduva valjumise olemasolu.
Teenuse osutamine erineb sdltuvalt teenusest. Avalike ning meditsiini teenuseid osutatakse
valdavalt téopaeval tavaparasel todajal. Muid teenuseid osutatakse pikemaajaliselt, mis
avardab selle kattesaadavust. Teenuse tarbimise kestvus varieerub séltuvalt teenuse liigist
ning ka inimese enda loomusest tulenevalt. Seetdttu on keeruline tapselt médaratleda teenuse
tarbimiseks vajalikku aega. Alljargneva anallisi kdigus on arvestatud, et teenuse tarbimine
vOtab aega vahemalt Ghe tunni, kuid ei Uleta nelja tundi.
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Joonis 9. Todga seotud otseuhenduse vdimaluse olemasolu Valga linna ja
uuringuala teiste peatuste vahel



Valga piirkonna kdrgeima taseme teenuskeskus on Valga linn. Arvestades teenuste pakkumist
on juurdepéaas Valga linnale kogu piirkonna jaoks olulise tahtsusega. Valga piirkonna 101-st
peatusest eksisteerib 74-st peatusest todpaeval etteantud kriteeriumite ulatuses otsetihenduse
vOimalus teenuste tarbimiseks Valga linnas.

Tabel 8.  Uhendusvdimaluse puudumine arvestades maaratletud kriteeriumeid
Kohalik Elanike arv
Peatus omavalitsus Markus laheduses
Hundi Karula vald 12
Karkila Karula vald 10
Kesva Oru vald Puudub otselihendus Valgaga 20
Kikati Karula vald 5
Kikka Oru vald Ooteaeg Valgas 5:20 4
Killinge Oru vald Ooteaeg Valgas 5:20 9
Kolski Karula vald Ooteaeg Valgas 6:25 9
Koobassaare Karula vald Ooteaeg Valgas 6:25 10
Kilatsi Oru vald Ooteaeg Valgas 4:40 8
Laatre kalmistu | Télliste vald 36
Liive Oru vald Puudub otselihendus Valgaga 11
Lotamdis Oru vald 13
Lustim®isa Karula vald 12
Masti Oru vald Puudub otselihendus Valgaga 6
Meriloo tee Oru vald Puudub otselihendus Valgaga 56
Metsoja Karula vald Ooteaeg Valgas 6:25 16
Mdneku Oru vald Ooteaeg Valgas 5:48 3
Magiste Karula vald Ooteaeg Valgas 6:25 3
Manni Oru vald Puudub otselihendus Valgaga 18
Plintsi Tolliste vald Ooteaeg Valgas 4:40 5
Rautina Karula vald 10
Rebasemdgisa Karula vald Ooteaeg Valgas 6:25 27
Seedri Oru vald Puudub otselihendus Valgaga 6
Tarupedaja Karula vald Ooteaeg Valgas 6:25 16
Tsirguliina kool | Tolliste vald 315*
Unikila Oru vald Ooteaeg Valgas 4:40 38
Unikila tee Tolliste vald Ooteaeg Valgas 4:40 0
Kriteeriumitele mittevastavus ilmneb kolmes eri vormis — puudub v&imalus Valgast

kodulédhedasse peatusesse tagasi sfita, puudub otselihendus vdi tagasi suunduv buss valjub
rohkem kui neli tundi parast saabumist Valga linna. Kaheksas peatuses on v@imalik sdita
Uksnes Valka vBimaluseta samal pdeval tagasi tulla. Nende peatuste laheduses elab kokku 98
elanikku. Siinjuures ei ole arvestatud Tsirguliina kooli peatuse laheduses olevaid elanikke, kuna
nende juurdepaas Valga linnale on tagatud kasutades Tsirguliina peatust.

Otselhendus puudub Valgaga kuues uuringuala peatuses. Need peatused on 177 inimese
jaoks elukohale lahimad peatused. Neist 56 elab Meriloo tee peatuse laheduses Priipalu kilas.
Antud kllas asub ka Priipalu bussipeatus, mille kaudu on véimalik kaia Valgas. Priipalu peatuse



kasutamine toob siiski kaasa bussipeatusesse kéndimise vahemaa ja ajakulu kasvu vorreldes
Meriloo peatuse kasutamisega.

Kolmeteistkiimne peatuse kasutamisel eksisteerib otselihenduse vdimalus Valga linnaga, kuid
ooteaeg Valgas kujuneb pikemaks kui neli tundi. Osadel juhtudel on ooteaeg kuni 6:25 tundi.
See puudutab kokku 148 nende peatuste lahistel elavat inimest. Suurem osa neist elab Uniktila
ja Rebasem@isa peatuste vahetus laheduses.

Kokku puudutab teenuste tarbimisega seotud Uhenduste kitsaskohad 363 inimest, mis
moodustab uuringuala elanikest ligikaudu 10,2%.

OtseUhenduse vdimalusega piirkondadest périt elanikest ligikaudu 46% j6uab Valga linna bussi
kasutades poole tunnise sbiduaja jooksul. Enamikul piirkonna elanikest vétab Valga linna
sBitmine bussiga aega 20-40 minutit. Antud sdiduaja jooksul jouab Valka ligikaudu 60,5%
piirkonna elanikest.

Tabel 9. Liikumise ajakulu Valgas t66l kéimiseks

Ajakulu vahemik Tooealised elanikud
... - 10 minutit 16
10 - 20 minutit 406
20 - 30 minutit 1040
30 - 40 minutit 884
40 - 50 minutit 407
50 - 60 minutit 229
60 - 70 minutit 117
70 - 80 minutit 53
80 - 90 minutit 20

90 - 100 minutit S

100 - 110 minutit 3

110 — 120 minutit 16

Kuni the tunni jooksul jouab Valka ligikaudu 93,8% uuringuala elanikest. See tdhendab, et tle
tunni aja peavad Valka s6itma 198 inimest. Enamik neist elab Taheva vallas Hargla, Ringste,
Lutsu ja Lepa kulades ning Tdlliste vallas Korijarve kilas.

Elanike ajaline ja ruumiline jagunemine tGihenduses Valga linnaga on vélja toodud alljargneval
joonisel.
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teenuste tarbimisega seotud liikumiste

otselihenduse v@imalus elukohale lahimast bussipeatusest ning summaarne
jalgsikdigu ja Uhistranspordikasutuse ajakulu Valka jdudmiseks

Uhendusvéimalus Valgaga on enamasti nii todalaste liikkumiste sooritamiseks kui teenuste
tarbimiseks tagatud. Juurdepaasuga esineb raskuseid enamasti piirkonna aarealadel horedalt
asustatud piirkondades. Neis piirkondades regulaarse liinilhenduse loomine véib avardada kdll
juurdepaasuvdimalusi, kuid suure tdendosusega osutub ndudlus liinide jarele vaheseks ning
Uhistranspordi kasutus jaadb pigem vaikeseks. Juurdepaasu tagamiseks on otstarbekas
rakendada eelkdige juurdepdasu kohalikele teenuskeskustele véimaldavaid lahendusi, et

tagada imberistumise vBimalus Valka suunduvatele bussidele.



4.2. Uhendus teenuskeskustega

Piirkondliku teenuskeskusega Uhenduse jarele on vajadus keskustest véljas elavatel inimestel.
Valga piirkonnas elab kokku 15 404 inimest, kelle elukoha tépsus vdimaldab méaaratleda
konkreetse asukoha ruumis. Neist 12 861 inimest, mis moodustab piirkonna elanikest 83,5%
elab teenuskeskustes. Seega sO6ltub Uhendusest kohaliku teenuskeskusega 2 543 Valga
piirkonna elanikku. Uhenduse véimalus teenuskeskusega soltub olemasolevate liinide
marsruutidest ja sdidugraafikutest. Teenuse tarbimiseks on vajalik, et eksisteeriks vdimalus
sbita teenuskeskusesse ja hiljem koju tagasi. Konkreetse teenuskeskuse valiku puhul on oluline
nii pakutavate teenuste iseloom kui hulk ning ka s6iduaeg keskusesse.
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Joonis 11. Peatusele Uhistranspordi sbiduaja poolest 1ahim teenuskeskus



Uhendusvéimalus s6ltub olemasolevate liinide marsruutidest ja sGidugraafikutest, mistdttu ei
pruugi alati eksisteerida thendus elukohale ldhima teenuskeskusega, mistdttu tuleb kasutada
autot vOi sOita kaugemasse keskusesse. See ilmneb eelkdige Tagula kila piirkonnas. Tagula
kila labivates peatustes on kaugliiniga nr 172 todpaeval Uks edasi-tagasi Uhendus
Tsirguliinaga, mis on olemasoleva Tdlliste valla ja edaspidi piirkonnakeskus. Antud Uhendus ei
vOimalda siiski tarbida Tsirguliinas vajalikke teenuseid. Samas eksisteerib Ghendusvdimalus
Antsla linnaga ning olemasolevad sdidugraafikud tagavad véimaluse Antslas vajalikke
teenuseid tarbida.

Teenuste tarbimiseks vajalike Uhenduste vdimalus varieerub piirkondade 18ikes. Enim
puudutavad Uhistranspordi kattesaadavus teenuste tarbimist Karula valla elanikke.
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Joonis 12.  Uhendusvdimalus teenuskeskustega



Olemasolevaid liine kasutades ei ole vBimalik etteantud piirmaaradega kasutada jargnevates
peatustes:

Ande peatus asub Tdlliste ja Sangaste valdade piiril. Tdlliste vallas asudes on kohalikuks
teenuskeskuseks Tsirguliina. Samas olemasoleva liinivorgu ja s6idugraafikute alusel puudub
vOimalus padseda Tsirguliinasse ning Tsirguliinast Ande peatusesse soit vGtab aega 53
minutit. Uhistransporti kasutades jouab kdige kiiremini hoopis Saksamatsi peatusesse, kuhu
sOit vOtab aega 27 minutit. Samas jouab buss Saksamatsi peatusesse kell 7:00, mis on
teenuste tarbimiseks selgelt liialt vara ja tagasi valjub buss kell 12:50, mis muudab
saabumise ja valjumise ajavahe liialt suureks. Uhenduse puudumine puudutab 8 inimest.
Hundi ja Valtina peatused asuvad Karula vallas. Peatust labivad liinid iksnes hommikusel
perioodil. See tdhendab, et maakonnaliiniga on vdimalik jouda Lulleméele, kuid tagasi
sBitmiseks puuduvad vajalikud valjumised. Uhenduse puudumine puudutab 21 inimest.
Karkula, Kolski, Koobassaare, Metsoja, Magiste, Rebasemdbisa ja Tarupedaja peatused
asuvad Karula vallas ja kohalik teenuskeskus asub Lillemael. Peatust labib liin nr 31
toopaevadel teisipaeval ja neljapdeval kahel korral. Hommikul on véimalik jduda kohalikku
teenuskeskusesse Lulleméael kell 8:15 ning kell 16:15 valjub Lullemé&elt buss tagasi.
Arvestades olemasolevaid sdidugraafikuid tédhendab see kaheksatunnist vahet, mis
tulenevalt teenuskeskuse tasemest on liialt pikk. Uhenduse puudumine puudutab 91
inimest.

Kesva peatus asub Oru vallas Saksamatsi ja Oruste peatuste vahel. Kuigi peatus paikneb
pohimaanteel, peatub seal Uksnes liin nr 8 kahel korral hommikul (kell 7:26 ja 8:02),
mistdttu teenuste tarbimiseks dhistransport sobilik ei ole. Samas asub Kesva peatus
Saksamatsi peatusele ja Oru keskusele piisavalt l&hedal ja bussiiihendus otseselt vajalik ei
ole. Uhenduse puudumine puudutab 20 inimest.

Kikati ja Lustimdisa peatused asuvad Karula vallas, mille keskus on Lillem&el. Olemasolevad
liinid véimaldavad s6ita kiill Lullemé&ele, kuid hiljem tagasi ihtegi valjumist ei ole. Uhenduse
puudumine puudutab 17 inimest.

Laatre kalmistu asub Tolliste vallas Rampe kuilas, mis paikneb Laatre aleviku kdrval. Peatust
labib ainult Uks valjumine paevas. Laatre peatus asub ligikaudu Uhe kilomeetri kaugusel.
Seega omavad Laatre kalmistu peatuse piirkonnas elavad inimesed vaatamata lisanduvale
jalgsikaiguajale v@imalust paaseda juurde teenustele kasutades Laatre peatust. Laatre
kalmistu peatus on elukohale [&him 36 inimese jaoks.

Liive peatus asub Oru vallas ja kohalik teenuskeskus Oru alevikus peatusega Saksamatsi.
Péaeva jooksul labib peatust vaid Uks valjumine, mistdttu ei ole teenuste tarbimiseks vaid
uhistransporti kasutades véimalik. Unenduse puudumine puudutab 11 inimest.

Seedri ja Lotamdisa peatused asuvad Oru vallas ning toimivad Uihe peatusena. Lotamdisa
peatust labib paeva jooksul siiski vaid liin nr 25 ja toimub Uks valjumine. Seedri peatust
labib liin nr 8 kahel korral paeva jooksul. Kaustades Seedri peatust on v@imalik hommikul
soita kohalikku teenuskeskusesse. Saksamatsisse jouab buss kell 7:25. Samas sel ajal
teenuseid tarbida ei ole vdimalik. Tagasi valjub buss kell 15:25, mistdttu jadb inimesel
saabumise ja taas koju tagasi viiva bussi valjumise vahele kaheksa tundi. Uhenduse
puudumine puudutab 19 inimest.

Masti ja Meriloo tee peatused asuvad Oru vallas. Antud peatust labib liin nr 8 kahel korral
paeva jooksul. Hommikul jduab bussiga kohalikku teenuskeskusesse Oru alevikku kell 7:25.
Samas sel ajal teenuseid tarbida ei ole véimalik. Tagasi valjub buss kell 15:25, mistttu jaab
inimesel saabumise ja taas koju tagasi viiva bussi valjumise vahele kaheksa tundi. Unenduse
puudumine puudutab 62 inimest.

Matu, Palumats, Tuuleméae ja Vaike-Vaheru peatused asub Td0lliste vallas. Seda peatust
kasutades on v@imalik to0paevadel teisipdeval ja neljapaeval jouda Tsirguliina peatusesse
kell 8:35. Tagasi véaljub Tsirguliinast liin nr 35 kell 13:30 liiniga nr 35. Seega jaab
Tsirguliinasse saabumise ja koju tagasi valjuva bussi vahele teenuste tarbimiseks ning
muudeks tegevusteks aega pea viis tundi. Matu peatusele asub teenuskeskustest lahimal



hoopis LlUllemée. Samas puudub Lulleméaelt véimalus hiljem koju tagasi suunduda.
Uhenduse puudumine puudutab 38 inimest.

- Musta peatus asub Tdlliste vallas. Siiski puuduvad peatusest hendused Tsirguliinaga, mis
on peatuse elanike jaoks piirkondlik teenuskeskus. Lahim teenusekskus asub Lulleméel.
Too6paevadel valjub liin nr 31 teisipaeval ja reedel joudes Lilleméae peatusesse kell 8:24.
Tagasi valjub buss kell 13:00, mis jatab teenuste tarbimiseks aega 4 tundi ja 36 minutit.
Musta peatusel kasutajatel eksisteerib vBimalus tarbida teenuseid Valgas, kuid sel juhul
tuleb soita ligikaudu 50 minutit Valka, mis on enam kui kaks korda rohkem vdrreldes
tihendusajaga kohalikku teenuskeskusesse. Uhenduse puudumine puudutab 3 inimest.

- Maénni peatus asub Oru vallas M&neku ja Oruste peatuste vahel. Antud Idikes toimub paeva
jooksul mitmeid valjumisi, kuid Manni peatuses peatub buss tksnes korra paevas, mistottu
teenuste kattesaadavus kohalikus teenuskeskusest antud peatust kasutades ei ole vBimalik.
Uhenduse puudumine puudutab 18 inimest.

- Plintsi ja Unikila tee peatused asuvad asub Télliste vallas. Lahim teenuskeskus asub Oru
alevikus ja oluline on Uhendus Saksamatsi peatusega. Liinidega 34 vdi 37 jouab 12:50
Saksamatsi peatusesse. Samas koju tagasi hiljem enam ei joua. Saksamatsi peatusest
valjub liin nr 24 sel suunal kell 7:00, mistdttu Uhistranspordiga teenuste tarbimine
teenuskeskustes ei ole véimalik. Uhenduse puudumine puudutab 5 inimest.

- Rautina asub Karula vallas. Seda peatust labib t66péeval vaid Uks buss. Ligikaudu 600
meetri kaugusel asub Rautina tee peatus, mida kasutades on vdimalik jduda Lullemaele ja
hiljem koju tagasi. Rautina peatuse piirkonnas elab 10 inimest.

Seega puudub elukohale lahimast peatusest teenuste tarbimise vGimalus 346 inimesel, mis
moodustab ligikaudu 13,6% Valga piirkonna teenuskeskustest eemal elavatest inimestest ning
2,2% kogu Valga piirkonna elanikest (neist, kelle aadress vdimaldas maéaratleda inimese
tegeliku elukoha). Arvestades teenustele juurdepddsu omavate inimeste hulka, vdib
uhistransporditihenduse vdimalusi pidada headeks. Uhendusvdimaluste puudujaigid esinevad
horedalt asustatud piirkondades, kus ndudlus Uhistranspordi jarele on vahene ning
Uhistransporditeenuse osutamine kujuneb senisel kujul kalliks.

Enamik inimestest elab teenuskeskuse Ildheduses. Ligikaudu 18,1% teenuskeskustele
juurdepadsu omavatest elanikest jéuab ldhimasse teenuskeskusesse kuni kiimne minutilise
liikumisaja jooksul. Liikumisaeg sisaldab seejuures jalgsikaiku ja bussiga sitmise aega. Kuni
poole tunniga jouab lahimasse teenuskeskusesse ligikaudu 78,2% teenuskeskuste tagamaa
elanikest.

Tabel 10. Liikumise ajakulu l[ahimasse
teenuskeskusesse joudmiseks
Ajakulu vahemik Tooealised elanikud
... = 10 minutit 399
10 - 20 minutit 848
20 - 30 minutit 470
30 - 40 minutit 239
40 - 50 minutit 81
50 - 60 minutit 79
60 - 70 minutit 56
70 - 80 minutit 24
80 - 90 minutit 1
Puudub 346




Paratamatult votab liikumine teenuskeskusesse rohkem aega piirkonna aérealadelt, mis jaavad
keskustest kaugemale. Uhenduskiirused puudutavad vaikest osa elanikest. Uhendusele kuluvat
aega on voimalik parandada liinide marsruutide korrigeerimisega. Siiski on ka selle meetodi
md&ju pigem vahene.

Teenuskeskusega seotud ajakulu
° (jalgsikaik ja iihistransport)

L)
: * Keskus
‘ o * 0- 10 minutit
i% LR . *10-20 mmul@l
™ © 20 - 30 minutit
4 s ©30 - 40 minutit
. =40 - 50 minutit
Py © 50 - 60 minutit
: N 4 ©60 - 70 minutit
' @70 - 80 minutit
A ©80 - 90 minutit
O ® Puudub

*
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Joonis 13.  Elanike [&hima teenuskeskusega seotud liikumiste otsetihenduse
vBimalus elukohale [&himast bussipeatusest ning summaarne jalgsikdigu ja
Uhistranspordikasutuse ajakulu teenuskeskusesse jdudmiseks



5. Liikumisvajadus
5.1. Lasteaialapsed

Lasteaialapsed soltuvad vorreldes Opilastega valdavalt vanemate liikumisest, sest nende
iseseisev liikkumine on piiratud. Sealjuures on piiratud ka iseseisev liikkumine Uhistranspordiga,
mistdttu on vajalik lasteaialapsi vaadata Opilastest eraldiseisvalt ning ka nende
thistranspordikasutuse vdimalus erineb oluliselt. Eelkdige vajavad lasteaialapsed liikumisel
saatjat, kelleks nooremas eas on enamasti lapsevanem vdi lahedane isik ning vanemate
lasteaialaste puhul ka keegi teine. Lasteaias kéivad lapsed mdjutavad omakorda ka vanemate
liikumisi. EelkBige ilmneb mdju pikemate vahemaade puhul, kui lapsevanem peab oma lapsi
Oppeasutustesse transportima. Seetdttu on lasteaialaste transportimisel vajalik personaalne
lahenemine.

Uuringualal elab ja 6pib 553 lasteaialast. Enamik lastest kéib lasteaias Valga linna neljas
lasteaias. Valga linna lasteaedades Gpib 452 last. Ulejaanud lasteaiad paiknevad kohalikes
teenuskeskustes ning laste arv lasteaias jaab vahemikku 9 kuni 20 last.

Tabel 11. Uuringuala lasteaiad, neis 6ppivate laste arv jaotatuna samas
asulas elavateks ja lasteaiast erinevas asulas elavateks lasteks

Lasteaed Erinevas asulas | Samas asulas | Kokku
Hargla kool 14 1 15
Kaagjarve lasteaed 4 7 11
Lillem&e pohikool 10 10 20
Sooru lasteaed 4 5 9
Tsirguliina lasteaed 18 16 34
Valga lasteaed Buratino 4 142 146
Valga lasteaed Kaseke 1 84 85
Valga lasteaed Paasuke 1 121 122
Valga lasteaed Walko 4 95 99
Oru lasteaed-algkool 6 6 12

Enamik uuringualal elavatest lastest Opib elukohaga samas asulas paiknevas lasteaias.
Kdikidest uuringualal elavatest lastest 66-1 asub elukoht vOrreldes lasteaiaga erinevas asulas.
Need on lapsed, kelle liikumistee on tavaparasest pikem ja sOltutakse teistest enam
motoriseeritud transpordist — autost ja Uhistranspordist. Teistest enam liiguvad
teenuskeskustest kaugemal elavad maapiirkonna lapsed. Enim teistest asulatest parit lapsi kaib
Tsirguliina lasteaias. Samuti moodustavad mujalt périt lapsed suure osakaalu ka Hargla ning
Lulleméae lasteaedades. Valga linna lasteaedades kaib 10 last teistest uuringuala asulatest.



Tabel 12. Lasteaiaga erinevas asulas elavate laste elukohtade jagunemine

Lasteaed Elukoha asula Laste arv
Hargla Kool Koikkula 6
Laanemetsa kila
Lutsu kila
Ringiste kula
Sooblase kila
Taheva kila
Kaagjarve Lasteaed Lillemae kila
Raavitsa kila
Valga linn
Lulleméae Pdhikool Kirbu kila
Koobassaare kiila
Kaarikmae kila
Pikkjarve kula
Rebasemoisa killa

Valga linn
Sooru Lasteaed Rampe kila

Tolliste kila

Valjakula
Tsirguliina lasteaed ligaste kila

Korijarve kila
Laatre alevik
Pugritsa killa
Tagula kila
Tolliste kila
Véaheru kila
Valjakula
Valga Lasteaed Buratino | Kaarikmée kila
Lepa kila
Raavitsa kula
Rampe kila
Valga Lasteaed Kaseke Oru alevik
Valga Lasteaed Paasuke |Londi kila
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Valga lasteaed Walko Lepa kila
Raavitsa kila
Sooru kila

Oru Lasteaed-Algkool Unikiila
Oruste kiila

Valdavalt liigub keskuses asuvasse lasteaeda kilast 1-2 last v8i toimub liilkumine kahe kdrvuti
asetseva asula vahel, mistdttu ndudlus regulaarse tihenduse jarele on vahene.



Lasteaialaste elukohtade
asukohad ja dppeasutused

Oru Lasteaed-Algkool
® Valga linna lasteaiad
® Tsirguliina lasteaed
® Sooru Lasteaed
® Lillemae Poéhikool

Kaagjarve Lasteaed
= Hargla Kool

Joonis 14. Lasteaialaste elukohad ja dppeasutus, kus pitakse

Pea pooled lasteaialastest (288 last) elavad lasteaiale [ahemal kui 1 km. Suure téendosusega
viiakse nad lasteaeda jala ja transporti ei vaja. Uuringualal elaval 202 lapsel asub lasteaed
kodust 1-3 km kaugusel. Pikemate vahemaade korral tekib vajadus lapsi transportida
jalgratastel, autoga vdi Uhistransporti kasutades. Kokku 63 lapse puhul asub kodu lasteaiast
kaugemal kui 3 kilomeetrit, mis toob kaasa vajaduse laste transpordil kasutada autot vdi

Uhistransporti.




Teekonna pikkus voib kujuneda pikaks isegi asula sees asuva elukoha ja Gppeasutuse puhul.
Naiteks Kaagjarve lasteaia ks Kaagjarve kilas elavatest lastest peab lasteaeda joudmiseks
labima 3,15 km. Samuti kujuneb teekond pikemaks kui 3 km seitsmele Valga linnas elavale ja
sealses lasteaias kdiva lapse jaoks. Enamasti on pikemad vahemaad vaja labida keskustes
kaugemates piirkondades elavatel lastel vdi Valga lasteaias kaivatel lastel, kes elavad linnast
véaljas. Samas kaib 3 Valgas sissekirjutust omavat last teistes uuringuala lasteaedades.

Tabel 13. Lasteaia paiknemine elukohast kaugemal kui 3 km

Elukoha omavalitsus | Elukoha asula Oppeasutus Laste arv

Karula vald Kaagjéarve kula Kaagjarve Lasteaed 1

Kirbu kila Lulleméae P&hikool 1

Koobassaare kula |Lullemé&e Pdhikool 1

Kaarikmae kila Valga Lasteaed Buratino 1

Londi kila Valga Lasteaed Paasuke 1

Lullemae kila Kaagjarve Lasteaed 1

Pikkjarve kula Lulleméae P&hikool 1

Pugritsa killa Tsirguliina lasteaed 1

Raavitsa kila Kaagjarve Lasteaed 1

Valga Lasteaed Buratino 1

Valga lasteaed Walko 2

Rebasemdisa kila |Lullemé&e Pdhikool 1

Vaheru kila Tsirguliina lasteaed 1

Taheva vald Koikkula Hargla Kool 6

Laanemetsa kila | Hargla Kool 4

Lepa kila Valga Lasteaed Buratino 1

Valga lasteaed Walko 1

Lutsu kila Hargla Kool 1

Ringiste kula Hargla Kool 1

Sooblase kila Hargla Kool 1

Tolliste vald ligaste kila Tsirguliina lasteaed 3

Korijarve kila Tsirguliina lasteaed 2

Laatre alevik Tsirguliina lasteaed 6

Rampe kila Sooru Lasteaed 1

Valga Lasteaed Buratino 1

Sooru kila Valga lasteaed Walko 1

Tagula kila Tsirguliina lasteaed 2

Tolliste kila Sooru Lasteaed 2

Tsirguliina lasteaed 2

Valjakula Sooru Lasteaed 1

Tsirguliina lasteaed 1

Valga linn Valga linn Kaagjarve Lasteaed 2

Lulleméae P&hikool 1

Valga lasteaed Walko 7

Oru vald Unikila Oru Lasteaed-Algkool 1

Oru alevik Valga Lasteaed Kaseke 1




Osadel juhtudel on teekonna pikkuse naol tegemist valikuga, kus eelistatud ei ole mitte
elukohale lahimat lasteaeda, vaid eelistus on kujunenud muudel pdhjustel. Sageli mdjutab
valikuid tookoha paiknemine, mistdttu liikumiste mugavamaks kavandamiseks on eelistatud
tookoha lahistel vbi kodu ja t60 vahelisel teel asuvat lasteaeda. Samas mdjutab teekonna
pikkust ikkagi elukoha asukoht tdmbekeskuste ja lasteaedade suhtes.
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Joonis 15. Laste elukohad ning kaugus lasteaiast



5.2. Opilased

Koolidpilased on vorreldes lasteaialastega liikkuvamad ja iseseisvamad ning sdltuvad seeldbi
transpordististeemist enam. Iseseisva liikumise vBimalus avardab lapse igapdevase aktiivsuse
ning sotsialiseerumise vdimalusi. Samuti vahendab seotust lapsevanemate tegevuste ajalisest
raamistikust ning kohustusi lapsevanematele laste transpordiks. Opilaste liikkumised on
regulaarsed seotud konkreetse aja ning asukohaga ruumis. Sageli osutub 6pilaste liikumiste
maht maapiirkonnas suurimaks Ghistranspordindudluseks letldse. Laste vedamise kohustuse
tottu on vajalik tagada laste liikumine kodu ja kooli vahel. Piirkondliku juurdep&ésu tagamisel
tuleks seetdttu kaaluda vBimalusi kooliliinide ja laste transportimise vajadus siduda teenuste
kattesaadavuse tagamisega ka teistele maapiirkonna elanikele — eelkdige eakatele. Sel viisil on
vOimalik Ghistranspordisisteemi kasutada efektiivsemalt.

Uuringualal elab 1 511 piirkonna Opilast. Neist 1 306 last dpib Valga linna koolides.

Tabel 14. Uuringuala koolid, neis ppivate laste arv jaotatuna samas asulas elavateks ja
lasteaiast erinevas asulas elavateks lasteks

Kool Erinevas asulas Samas asulas | Uldkokkuvéte
Hargla Kool 29 7 36
Lulleméae P&hikool 28 26 54
Tsirguliina Keskkool 59 41 100
Valga GUmnaasium 29 132 161
Valga Kaugdppegiimnaasium 9 70 79
Valga Priimetsa Kool 4 343 347
Valga Pdhikool 40 679 719
Oru Lasteaed-Algkool 7 8 15

Suurem osa Opilastest elab dppeasutusega samas asulas, mistdttu vajadus Uhistranspordi
jarele on vahene. Enim mdjutab Opilaste paiknemise andmestikku Valga linna elanikud. Valga
linn moodustab piirkonnas suurima elanike osakaalu ning mojutab otseselt ka Opilaste
paiknemist ja lilkkumisi. Elukohaga samas asulas elab 1 306 Opilast. Neist 1 224 on Valga linnas
elavad lapsed.

Kool asub elukoha suhtes mdnes teises asulas 206 lapse puhul. Teistest enam liiguvad
teenuskeskustest kaugemal elavad maapiirkonna lapsed. Sarnaselt Tsirguliina lasteaiaga
moodustab ka suure osa sealsetest dpilastest mdnes teises asulas elavad lapsed. Suurem osa
neist elab Sooru kiilas (14 last) ja Oru alevikus (9 last).

Keskmisest suurema mahuga likumine toimub teistest asulatest ka Hargla kooli Koikulast (11
last) ja Laanemetsa kiilast. Lillemé&e Pdhikoolis dpib 10 Kaagjarve kiila, 6 Rebasemdisa kiila
ja Koobassaare killa last. Oru Lasteaed-Algkoolis dpib 5 Priipalu kiila last.



Tabel 15. Kooliga erinevas asulas elavate laste elukohtade jagunemine

Oppeasutus

Elukoha asula

Laste arv

Hargla Kool

Koikkiila

Laanemetsa kila

Laatre alevik

Lutsu kila

Sooblase kila

Taheva kila

Valga linn

Lullemae Pohikool

Kaagjarve kila

Karula kula

Koobassaare kiila

Lusti kila

Lutsu kila

Pugritsa killa

Rebasemoisa kila

Vaheru kula

Tsirguliina Keskkool

ligaste kila

Kivikula

Korijarve kila

Laatre alevik

Lullemae kila

Priipalu kila

Rampe kila
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Sooru kula
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Tagula kila

Tolliste kila

Unikila

Valga linn

Valjakula

Olatu kila

Oru alevik

Oruste kiila

Valga Gumnaasium

Jaanikese kila

Kaagjarve kila

Koikkiila

Laatre alevik

Lota kila

Lullemae kila

Paju kila

Ringiste kula

Sooru kula

Tagula kila

Tsirguliina alevik

Valtina kila
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Valjakula

Oru alevik

Oruste kiila

Valga Kaugdppegiimnaasium

Kaagjarve kila

Koikkiila

Laanemetsa kila

Laatre alevik

Lota kila

Taheva kila

Oru alevik

Valga Priimetsa Kool

Kaagjarve kila

Raavita kila

Raavitsa kila

Tsirguliina alevik

Valga Pdhikool

Jaanikese kila

Kaagjarve kuila

Karula kula

Kaarikmae kila

Laanemetsa kila

Laatre alevik

Lepa kila

Lullemae kila

Paju kila

Pugritsa killa

Raavitsa kila

Sooru kula

Supa kila

Taheva kila

Tsirguliina alevik

Tolliste kila

Valjakula

Oru alevik

Oru Lasteaed-Algkool

Priipalu kila

Unikila

Oruste kiila
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Suur osa lastest kdib igapéevaselt teistest asulatest Valga linnas asuvates koolides. Valga
linnas Gpib kokku 83 laste mujalt uuringualalt. Valga linnas dppivatest maapiirkonna laste
puhul Uht kindlat liikumissuunda ei ilmne. Opilased jagunevad pea ihtlaselt kogu uuringuala
ulatuses. Tolliste kilas elab 8, Kaagjarve kilas elab 7, Lullemé&e kilas elab 7 ja Tsigruliina

alevikus elab 7 Valga linna koolide dpilast.




Opilaste elukohtade
paiknemine ja 6ppeasutused

. Oru Lasteaed-Algkool

* Valga koolid

® Tsirguliina Keskkool
Lullemae P&hikool

* Hargla Kool

Joonis 16.  Opilaste elukohad ja Sppeasutus, kus dpitakse

Opilaste liikumised on vdrreldes lasteaialastega pikemad. Eelkdige labivad kodu ja kooli vahel
pikemaid vahemaid giimnaasiumidpilased. Uuringualal elavast ja koolis kaivast 1 511 &pilasest
441-| on elukoht koolile [ahemal kui 1 km. Jargmises kaugusvahemikus, 1-3 km koolist, elab
853 uuringualal elavat last. Uuringuala Opilastest 217 last elab koolist kaugemal kui 3 km, neist
103 elab koolist kaugemal kui 10 km.

Enamik kooliga seoses pikemaid vahemaid labivad lapsed elavad véljaspool Valga linna, kuid
Opivad Valga linna koolides. Nende laste koolitee on sageli pikem kui 10 km. Karula vallas elab
25, Taheva vallas 10, Tdlliste vallas 39 ja Oru vallas 8 Valga linna koolide dpilast. Sealjuures
Opib 8 Talliste kila last Valga Pdhikoolis. Suurema mahuga pikemate vahemaadega liikumised
toimuvad Sooru kiila ja Tsirguliina Keskkooli vahel. Sooru kiillas elab 14 ja Oru alevik 9
Tsirguliina Keskkooli last. Kaagjarve kulas elab 10 Lillemae P&hikooli last, Koikkulas elab 11 ja



Laanemetsa kulas 8 Hargla kooli &pilast. Enamikes kilades elab siiski vaid 1-2 last, kes kaivad

piirkondlikus koolis vdi 6pivad moénes Valga linna 6ppeasutuses.

Tabel 16.  Kooli paiknemine elukohast kaugemal kui 3 km
Elukoha omavalitsus | Elukoha asula Oppeasutus Laste arv
Karula vald Kaagjarve kula Lillem&e P&hikool 10
Valga GUmnaasium 2
Valga Kaugdppeglimnaasium 2
Valga Priimetsa Kool 1
Valga Pdhikool 2
Karula kila Lillem&e P&hikool 2
Valga Pdhikool 3
Koobassaare kiila Lillem&e P&hikool 5
Kaarikmée kila Valga Pdhikool 1
Lusti kila Lillem&e P&hikool 1
Lallemae kila Tsirguliina Keskkool 1
Valga Gumnaasium 4
Valga Pdhikool 3
Pugritsa kiila Lulleméae P&hikool 1
Valga Pdhikool 1
Raavita kila Valga Priimetsa Kool 1
Raavitsa kula Valga Priimetsa Kool 1
Valga Pdhikool 3
Rebasemdisa kula | Lillem&e P&hikool 6
Valtina kila Valga GUmnaasium 1
Vaheru kila Lulleméae P&hikool 2
Taheva vald Hargla kila Hargla Kool 1
Koikkula Hargla Kool 11
Valga Gumnaasium 4
Valga Kaugdppegiimnaasium 1
Laanemetsa kila Hargla Kool 8
Valga Kaugdppegiimnaasium 1
Valga Pdhikool 1
Lepa kila Valga Pdhikool 1
Lutsu kila Hargla Kool 2
Lulleméae P&hikool 1
Sooblase kila Hargla Kool 3
Taheva kila Hargla Kool 1
Valga Kaugdppegliimnaasium 1
Valga Pdhikool 1
Tolliste vald ligaste kila Tsirguliina Keskkool 1
Jaanikese kula Valga GUmnaasium 3
Valga Pdhikool 3
Korijarve kila Tsirguliina Keskkool 5
Laatre alevik Hargla Kool 2
Tsirguliina Keskkool 5




Valga Gumnaasium

Valga Kaugdppegiimnaasium

Valga Pdhikool

Paju kula

Valga Gumnaasium

Valga Pdhikool

Rampe kila

Tsirguliina Keskkool
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Sooru kula

Tsirguliina Keskkool
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Valga Gumnaasium

Valga Pdhikool

Supa kila

Valga Pdhikool

Tagula kula

Tsirguliina Keskkool

Valga Gumnaasium

Tsirguliina alevik

Valga Gumnaasium

Valga Priimetsa Kool

Valga Pdhikool

Tolliste kila

Tsirguliina Keskkool

Valga Pdhikool

Valjakula

Tsirguliina Keskkool

Valga Gumnaasium

Valga Pdhikool

Valga linn

Valga linn

Hargla Kool

Tsirguliina Keskkool

Valga Gumnaasium

Valga Kaugdppegiimnaasium

Valga Priimetsa Kool
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Valga Pdhikool
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Oru vald

Kivikula

Tsirguliina Keskkool

Lota kila

Valga Gumnaasium

Valga Kaugdppegiimnaasium

Priipalu kila

Tsirguliina Keskkool

Oru Lasteaed-Algkool

Unikila

Tsirguliina Keskkool

Oru Lasteaed-Algkool

Olatu kila

Tsirguliina Keskkool

Oru alevik

Tsirguliina Keskkool

Valga Gumnaasium

Valga Kaugdppegiimnaasium

Valga Pdhikool

Oruste kiila

Tsirguliina Keskkool

Valga Gumnaasium
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Teekond kodust kooli on seega pikem uuringupiirkonna &arealadel elavatel ning Valga linna
koolides Gppivate laste puhul. Enamasti paiknevad pikemaid vahemaid labivad lapsed horedalt
uuringuala ulatuses, kuid enamasti suuremate teede vahetus ldheduses, mis vdimaldab
olemasolevate maakonnaliinidega tagada juurdepdas Valgale ja kohalikele keskustele. Siiski
elab palju lapsi ka keskustest ja suurematest teedest eemal, mistdttu jadvad maakonnaliinide
marsruutidest eemale ja vajavad Opilasline vdi vallaliine. Vallasiseselt korraldatud




Opilastransport vbéimaldab v6rreldes maakonnaliinidega suuremat paindlikkust nii teenuse
osutamisel kui ka korraldamisel, mistbttu laste hea juurdepdasu tagamisel on oluline, et
kohapeale jadks vbimalus teenust korraldada.

Elukoha kaugus
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5.3. Tooalased liikumised

Uuringualal asub 8 194 inimese tookoht, kellest 6 020 elab uuringualal ning 619 mujal
Valgamaal. Teistes maakondades elab 1 555 uuringualal td6tavat inimest. Suurem osa neist
omab Rahvastikuregistri jargi sissekirjutust Harju maakonnas. Siiski ei pruugi kdik neist
igapdevaselt Valga piirkonnas tootada. Statistikaamet ei erista koikide ettevdtete ja
valdkondade puhul todkoha tegelikku aadressi ettevotte registriandmetest, vdivad
igapaevaselt mujal téotavad inimesed registriandmete jargi tootada uuringualal. Samas
piirkonna liikuvuse ja Uhistranspordi kattesaadavuse analliisi andmestiku anomaaliad ei
mdjuta. Need inimesed piirkondlikku Uhistransporti ei kasuta.

Harju maakonna kdrval elab teistest rohkem uuringualal to6tavaid inimesi ka Tartu ja lda-Viru
maakondades.

Tabel 17. Uuringualal téotavate inimeste
elukohtade jagunemine

Elukoht Inimesi
Harju maakond 665
Hiiu maakond 11
Ida-Viru maakond 127
Jogeva maakond 36
Jarva maakond 21
Laane maakond 27
Laane-Viru maakond 54
Pdlva maakond 55
Parnu maakond 85
Rapla maakond 23
Saare maakond 25
Tartu maakond 266
Valga maakond 6344
Viljandi maakond 58
Voru maakond 102

Uuringuala elanikest 2 746 inimest to6tab valjaspool uuringuala ning Valga maakonda. Enamik
neist tootab t60- ja elukohtade seotud andmebaasi kohaselt Harju ja Tartu maakonnas.
Sarnaselt eelneva tabeliga, mis kajastas uuringualal ttotavate inimeste elukohti, vGib ka
alljargnevas tabelis ilmnenud Harju maakonna suur osakaal uuringualal elavate inimeste
tookohtade jagunemises olla seotud andmestiku puudujaédkidaga. Eelkdige on puudujaagid
seotud ettevdtete tOOtajate toimlatesse jaotamisega, mistdttu vdivad paljud andmestikus
kajastatud Harju maakonnas toimivate ettevotete to0tajad reaalselt omada téokohta siiski
Valga piirkonnas. Harju maakonnas asub Uksnes ettevotte peakontor ning t6dl kaiakse siiski
uuringualal asuvates asulates, tdendoliselt Valga linnas. Antud vead andmebaasis v@ivad
avaldada moju ka alljargnevale t60- ja elukohtade seoste anallsile ning péhjustada ka vigu
tooalaste seoste kajastamisel ning asulate vahelise liikumisvajaduse maaramisel, mis
omakorda on Uhistranspordi jarele ndudluse maaramise aluseks.

Valga maakonnas uuringualast véalja jadvates asulates to66tab 296 uuringuala elanikku.



Tabel 18. Uuringualal

elavate

ja mujal

tootavate inimeste t6okohtade jagunemine

maakondade 16ikes

Tookoht Inimesi
Harju maakond 1273
Hiiu maakond 10
Ida-Viru maakond 120
Jogeva maakond 29
Jarva maakond 14
Laane maakond 24
Laane-Viru maakond 79
Pblva maakond 95
Parnu maakond 94
Rapla maakond 27
Saare maakond 14
Tartu maakond 764
Valga maakond 296*
Viljandi maakond 70
Voru maakond 169

* Valjaspool uuringuala

Enamiku uuringuala té6tajatest moodustavad Valga linna elanikud, kus elab 4 747 uuringualal
tootavat elanikku. Tolliste vallas elab 583 uuringualal elavat ja to6tavat inimest.

Tabel 19.  Uuringualal tootavate

elanike elukohtade jagunemine
Kohalik omavalitsus | Inimesed
Karula vald 321
Taheva vald 285
Tolliste vald 583
Valga linn 4747
Oru vald 86

Suurem osa tookohtadest paikneb Valga linnas, kus todtab 4 909 uuringuala elanikku. See
moodustab uuringualal elavate ja todtavate inimeste tookohtadest 81,5%. Suurima osakaalu
Valga linna téokohtadest taidavad Valga linna elanikud. Valga linnas elab ja t6dtab 4 495
inimest. Lisaks tootab Valga linnas 210 Télliste valla elanikku (36,1% Tdélliste valla to6tajatest),
118 Karula valla elanikku (37% Karula valla tootajatest), 56 Taheva valla elanikku (19,8%
Taheva valla todtajatest) ja 28 Oru valla elanikku (33,3% Oru valla todtajatest). Uuringuala
valdades elavate ja Valga linnas to0tavate inimeste suur osakaal iseloomustab Valga linna
olulisust piirkonna tdoealiste elanike seas.

Enim tookohti piirkonna valdades asub Tolliste vallas, kus to6tab 583 uuringuala elanikku.
Taheva vallas on 262 ja Karula vallas 210 toé0kohta. Oru vallas to6otab 57 uuringualal elavat
inimest.



Enamik piirkonna elanikest tootab siiski elukohaga samas kohalikus omavalitsuses, mistdttu on
liikumised valdavalt Iihemad. Erinevate kohalike omavalitsuste vahel liigub uuringuala sees
552 inimest. Enamiku neist moodustavad mones teises vallas tbotavad Valga linna elanikud
ning Valga linnas tootavad Tolliste valla elanikud. Teiste valdade elanikud liiguvad kohalike
omavalitsuste vahel vahem.

Tabel 20. Uuringualal ttotavate ja elavate tookohtade paiknemine kohalike
omavalitsuste I6ikes

Elukoha kohalik omavalitsus Tdokoha kohalik omavalitsus Inimesi
Karula vald Karula vald 182
Taheva vald 9
Tolliste vald 11
Valga linn 118
Taheva vald Karula vald 8
Taheva vald 216
Tolliste vald 5
Valga linn 56
Tolliste vald Karula vald 1
Taheva vald 1
Tolliste vald 369
Valga linn 210
Oru vald 1
Valga linn Karula vald 19
Taheva vald 36
Tolliste vald 187
Valga linn 4495
Oru vald 10
Oru vald Télliste vald 11
Valga linn 28
Oru vald 46

Elukohaga samas asulas t66tab 4 914 uuringuala tédtajat, mis moodustab 81,6% kdikidest
uuringualal elavatest ja tootavatest inimestest. Need inimesed igapdevaste regulaarsete
liikumiste sooritamiseks valdavalt Uhistransporti ei vaja. Erandiks véivad olla Valga linna
elanikud. Erinevate asulate vahel liigub seega 1 106 elanikku. Samas ei tédhenda seegi
automaatselt vajadust motoriseeritud transpordi jarele, kuna kdrvuti paiknevate asulate puhul
ei pruugi vahemaa kodu ja t66 vahel kujuneda liialt pikaks ning kodust jéuab t66le mugavalt
moistliku ajaga ka jalgsi vOi jalgratast kasutades.

Enamik seoseid on siiski vdikesemahulised. Statistikaameti andmestik sisaldab kirjeid 156
erineva asulate vahelise seose kohta. Neist 99 seose puhul liigub asulate vahel véhem kui 5
inimest. 5-10 inimest liigub erinevate asulate vahel 35-1 juhul. Rohkem kui 10 inimest liigub
22-| juhul. Seega on enamasti todalase liikkuvuse maht vahene, mis avaldab mdju ka ndudlusele
thistranspordi jarele ning omakorda ka uhistranspordi kasutatavusele.
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Joonis 17. Kodu ja tddkoha vaheliste liilkumiste maht (inimesi)

Suurim asulate vaheline td6alane liikkumine toimub Valga linna ja Tolliste valla vahel. Samuti
moodustavad Valga linna ja Tdlliste valdadega seotud liikumised suurima osakaalu piirkonna
liikumistest. Kimnest suurima liikumismahuga seosest 7 on seotud Tdlliste vallaga ja 7 Valga
linnaga. Jaanikese kulas to0tab 66 ja Laatre alevikus 64 Valga linna elanikku. Samuti asuvad
Valga elanike jaoks olulised té6andjad Tolliste vallas Paju kilas, Tsirguliina ja Laatre alevikes.



Tabel 21. Suurima tddalase liikumisega mahuga seosed

Elukoha KOV | Elukoha asula Tookoha KOV | To6koha asula Inimesi
Valga linn Valga linn Tolliste vald | Jaanikese kiila 66
Tolliste vald | Tsirguliina alevik Tolliste vald | Laatre alevik 64
Tolliste vald | Tsirguliina alevik Valga linn Valga linn 64
Tolliste vald | Sooru kila Valga linn Valga linn 58
Valga linn Valga linn Tolliste vald | Paju kila 48
Karula vald Kaagjéarve kula Valga linn Valga linn 40
Valga linn Valga linn Tolliste vald | Tsirguliina alevik 32
Taheva vald |Hargla kiila Taheva vald | Tsirgumae kila 30
Valga linn Valga linn Tolliste vald | Laatre alevik 28
Karula vald Kaagjarve kula Karula vald | Lullemé&e kila 26
Valga linn Valga linn Taheva vald | Tsirgumae kila 24
Karula vald Raavitsa kula Valga linn Valga linn 22
Tolliste vald | Jaanikese kila Valga linn Valga linn 22
Tolliste vald | Sooru kila Tolliste vald | Laatre alevik 22
Karula vald Lillemae kila Valga linn Valga linn 18
Tolliste vald | Rampe kila Tolliste vald | Laatre alevik 17
Tolliste vald | Tolliste kila Valga linn Valga linn 16
Karula vald Karula kila Valga linn Valga linn 14
Taheva vald | Koikkila Taheva vald | Tsirgumae kila 14
Tolliste vald | Valjakula Tolliste vald | Laatre alevik 13
Taheva vald | Hargla kiila Valga linn Valga linn 12
Oru vald Oruste kiila Valga linn | Valga linn 12
Karula vald Valtina kila Karula vald | Lullemé&e kila 10
Taheva vald | Koikkila Taheva vald | Hargla kila 10
Tolliste vald | ligaste kila Tolliste vald | Laatre alevik 10
Tolliste vald | ligaste kula Valga linn Valga linn 10
Tolliste vald | Rampe killa Valga linn Valga linn 10
Valga linn Valga linn Karula vald | Lullemé&e kila 10




6. Valga maakonnaliinide kasutatavus
6.1. Bussipeatuste kaive

Uhel toopaeval kasutas piletimuiigiandmestiku kohaselt uuringuala labivaid maakonnaliine
ligikaudu 700 reisijat (vaatlusalusel paeval 724 inimest). Neist ligikaudu 300 kasutab ménd
uuringuala peatust. Samas tuleb silmas pidada andmebaasi vdimalikke vigasid. Andmestik ei
pruugi kajastada kdiki reisijaid. Samuti puudusid piletimtlgiandmebaasis Valga linna
teenindavad liinid nr 1 ja 2, Hargla piirkonda teenindav ja Valga linnaga Ghendav liin nr 5 ja
kaugliinid 291, 369 ja 376.

Ligikaudu pool uuringuala maakonnaliikide p&aevasest reisijakdibest toimub Valga linna
peatustes.

Peatuste reisjakéive
| (tobpaev)
187

| M Sisenejad
| M Valjujad

[I v el il

Joonis 18.  Reisijak&ive uuringuala peatustes (t66péev)



Suurima kaibega peatused lisaks Valga linnale on tulenevalt rahvastiku arvust ja
Uhendusvdimalustest eelkdige praeguste kohalike omavalitsuste keskustes ning erinevate
teenuskeskuste Uhendusteedel. Piletimidgiandmestiku puuduste tottu puudub kahjuks
Ulevaade liini nr 5 ja kaugliinide marsruutidele jadvate peatuste kadibe Ule, mistdttu ei ole
vOimalik maarata Hargla piirkonna peatuste kaibeid. Valga jarel on suurima kaibega peatused
Saksamatsi, Tsirguliina ja Lulleméae peatused.

Peatuste kaibed toovad esile piirkonnad, mis on tdmbekeskused ja kuhu hommikul liigutakse
ning parast Idunat ja dhtul lahkutakse. Valga linna ja Tsirguliina aleviku peatustes hommikul
valdavalt véljutakse. See tédhendab, et antud asulatesse liigutakse enamasti todle ja kooli.
Eelkdige suundutakse ttole Valga linna. Paeva teine periood iseloomustab hommikuse ja
Ohtuse tipptunni vahelist perioodi, kui kasutatakse teenused ning mille jooksul 16ppeb laste
koolipaev ning dpilased suunduvad koolis koju.

Tabel 22. Suurima reisijakéibega peatustes sisenejad ja valjujad

Paev 1. periood 2. periood 3. periood 4. periood
Peatus Sisenejad | Véljujad | Sisenejad | Valjujad | Sisenejad | Véljujad | Sisenejad | Valjujad | Sisenejad | Véljujad
VALGA 117 187 14 83 77 81 13 19 13 4
SAKSAMATSI 25 31 12 8 13 19 0 3 0 1
TSIRGULIINA 26 24 7 16 17 6 1 2 1 0
LULLEMAE 17 11 12 3 4 4 1 1 0 3
KAAGJARVE 14 8 7 2 5 5 0 0 2 1
LAATRE 15 7 7 0 2 7 5 0 1 0
KARULA 7 6 1 1 3 0 1 1 2
SOORU KESKUS 6 7 0 2 4 0 2 0 0
UNIKULA TEE 10 5 4 0 6 3 0 2 0 0
VALTINA 4 6 1 6 3 0 0 0 0 0

Péaeva jooksul varieerub inimeste liikumisvajadus ning liikkumise suund. Seetdttu on jaotatud
Uhistranspordikasutus neljaks perioodiks. Perioodide valikul on eristatud hommikune ja 6htune
tipptund muudest perioodidest. Neil perioodidel liigutakse valdavalt tddle ja kooli ning dhtul
koju tagasi. Reisijate arv erinevatel perioodidel on:

1. periood (06:00-09:00) — 108 sisenejat, 124 valjujat uuringualal;
2. periood (09:00-16:00) — 152 sisenejat, 160 valjujat uuringualal;
3. periood (16:00-18:00) — 22 sisenejat, 38 valjujat uuringualal;
4. periood (18:00-24:00) — 18 sisenejat, 16 valjujat uuringualal.
Kokku terve paev — 300 sisenejat, 338 valjujat uuringualal.

Enamik reise sooritatakse hommikusel ja paevasel perioodil. Arvestades dhtuse perioodi,
ajavahemikul kell 16:00-18:00, reisijate arvu olulist vahenemist vdrreldes varasemate
perioodidega, ilmneb tddalaste liikkumiste vaike osakaal Uhistranspordikasutuses. Néahtavasti
kaustataks Uhistransporti peamiselt koolis kaivate laste ja teenust tarbivate mittetddtavate
inimeste poolt, kes liiguvad hommikusel ja paevasel perioodil.



6.2. Uhistranspordiliinide kasutatavus

Uhel paeval toimub uuringualal 54 maakonnaliinide valjumist (ei sisalda Valga linnaliine nr 1
ja 2). Reisid jaotati maksimaalse taituvuse jargi kolme taituvusklassi:

- 1. taituvusklass — 0-4 reisijat bussis;
- 2. taituvusklass — 5-9 reisijat bussis;
- 3. taituvusklass — 10-... reisijat bussis.

Taituvusklassi jaotamine tulenes vajadusest tuua vélja liinid, mis toimivad hasti ega vaja
muutmist. Tapsema vaatluse alla vbetakse 2. ja 3. taituvusklassi kuuluvad valjumised.
Sealjuures tuleb kaaluda 3.taituvusklassi kuuluvate liinide otstarbekust.

Uhel toopaeval toimunud 54-st valjumisest 23 kuuluvad 1. taituvusklassi, 25 kuuluvad teise
valjumisklassi ning 6 kuuluvad 3. taituvusklassi. Arvestades liinide taituvust, voib olemasolevat
liinivdrgu toimimist hinnata valdavalt heaks. Taituvuse probleemid ilmnevad eelkdige perioodil
ja suunal, mis erineb inimeste peamisest liikumissuunast hommikul teenuskeskustesse ja
eelkdige Valga suunal ning 6htul vastupidi. Need on reisid, mis toetavad pdhisuuna liikumisi.

Tabel 23. Valga maakonnaliinide reisijate arv uuringuala labivatel liinidel

Liini | Reisi | Valjumisaeg | Marsruut Sisenejad | Véljujad Max
nr nr peal
8 804 14:20 Priipalu - Killinge - M&neku - 26 26 18

Tsirguliina - Priipalu

38 | 3802 7:55 Otepéa - Sihva - Sangaste - Valga 24 24 17
39 | 3903 6:40 Valga - Sangaste - Vidrike - Otepaa 19 19 19
8 801 6:50 Priipalu - Killinge - M&neku - 20 20 16

Tsirguliina - Priipalu

24 | 2405 6:00 Valga - Keeni - Priipalu - Valga 15 15 14
25 | 2509 6:15 Puka - Valga 16 16 14
31 | 3108 7:10 Valga - Rebasemdisa - Valga 17 17 13
20 | 2006 7:55 Taagepea - Torva - Valga 25 25 12
18 | 1815 8:30 Antsla - Valga 12 12 11
20 | 2001 6:40 Torva - Valga 23 23 11
31 | 3109 6:10 Valga - Véhero - Lillem&e - Valga 13 13 11
29 | 2901 8:00 Torva - Valga 11 11 10
22 | 2201 17:10 Torva - Valga 11 11 11
29 | 2906 13:55 Torva - Valga 14 14 10
22 | 2202 15:15 Torva - Valga 15 15 13
25 | 2502 7:45 Elva - Puka - Valga 21 21 10
29 | 2907 14:00 Torva - Valga 11 11 10
35 | 3502 13:10 Valga - Sangaste - Sarapuu - Sihva - 15 15 12

Otepaa

20 | 2005 6:40 Valga - Torva - Holdre - Taagepera 28 28 11
35 | 3503 15:45 Otepéa - Palu - Sihva - Valga 16 16 10
25 | 25201 6:45 Valga - Puka - Elva 28 28 16
25 | 2507 14:25 Elva - Puka - Valga 41 41 21
26 | 2601 6:30 Valga - Aitsra - Torva 14 14 11
20 | 2002 10:10 Valga - TGrva - Taagepera 18 18 9




39 | 3906 15:30 Valga - Sooru - Vidrike - Otepaa 14 14 9
39 | 3905 13:10 Otepaa - Vidrike - Sangaste - Valga 17 17 8
18 | 1824 7:45 Antsla - Inno - Vilaski - Valga 7 7 7
23 | 2301 14:10 Valga - Torva - Pikasilla - Riidaja - 17 17 9
Torva
28 | 2803 17:40 Valga - Keeni - Valga 9 9 7
29 | 2909 15:40 Valga - Jogeveste - Térva 7
31 | 3102 15:40 Valga - Rebasemdisa - Valga 11 11 7
25 | 25151 15:45 Valga - Puka - Elva 12 12 7
18 | 1801 12:25 Valga - Lullemé&e - Antsla 8 8 6
18 | 1802 15:00 Antsla - Valga 11 11 6
18 | 1809 16:50 Valga - Vilaski - Antsla 6 6 6
20 | 2004 15:10 Valga - TGrva 19 19 6
34 | 3401 12:20 Valga - Puka - Otepaa 11 11 6
36 | 3602 18:05 Valga - Lullemée - Valga 9 6
37 | 3701 12:20 Valga - Puka - Otepada 7 7 6
18 | 1822 14:15 Antsla - Valga 9 6
39 | 3904 11:10 Valga - Sangaste - Vidrike - Otepaa 9 9 5
18 | 1818 7:10 Valga - Antsla 12 12 6
20 | 2003 11:20 Taagepea - Valga 11 11 5
25 | 2521 9:55 Elva - Puka - Valga 13 13 8
29 | 2904 12:10 Valga - Jogeveste - Térva 7
18 | 1821 12:15 Valga - Vilaski - Antsla 7 7 6
25 | 2505 10:00 Valga - Puka - Elva 14 14 8
26 | 2602 17:20 Torva - Valga 5 5 5
22 | 2206 19:10 Valga - Térva 6 6 4
25 | 2535 18:15 Valga - Puka 4 4 3
18 | 1805 6:30 Valga - Vilaski - Antsla 2 2 2
18 | 1823 18:00 Antsla - Valga 1 1 1
39 | 3907 17:15 Otepéaa - Vidrike - Sangaste - Valga 2 2 1
40 | 4001 16:45 Otepéaa - Puka - Valga 3 3 2




6.2.1. 1. Taituvusklassiga reisid

Reis nr 2206

Maakond Valga piirkond fiini nir
véljurming
max peals

pealusi max mahs
max téituvus reisijate anv

22
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Liinile siseneb Valgas 4 reisijat ning Torvas veel 2 reisijat. Uuringuala siseselt antud liinil oluline
tahtsus puudub. Kokku kasutab seega liini 6 reisijat ja maksimaalne taituvus on 4 reisijat,
mistdttu on buss pea reisi ulatuses praktiliselt tiihi. Tegemist on Valga maakonna liinigrupi nr
11 viimase valjumisega, mis I0petab liiniveo Térvas. Antud liinigrupp teostab vedu valdavalt
Torva Umbruses, mistbttu peab liini otstarbekust vaatlema koos reisiga 2907, mis saabub
Torvast kell 14:50 Valga linna ning kogu . Reisi nr 2906 kasutas 14 reisijat ning maksimaalne
taituvus oli 10 reisijat, mistdttu voib sellesuunalist reisi pidada vajalikuks. Kuna Tdrva — Valga
varasem valjumine liiniga nr 20 (valjub 11:20 Taageperast) taituvus jaab siiski vaheseks, tuleks

kaaluda kahe véljumise sidumist.

marsruuf Valga - Térva
TRILPIPP TP
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pealus

suund
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Reis nr 2535

Maakond Valga piirkond liini nr 25 marsruut Valga - Puka
véljumine 18:15] TP/ILP/IPP TP
max peale 3 peatus VALGA E== peale
peatusi 27 max maha 1 peatus ALLEE maha
max téituvus 3 reisijate arv 4 suund peal
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Reisile siseneb Valgas kolm ning Tdllistes ks reisija ning maksimaalne téituvus on 3 reisijat.
Reis kuulub liinigruppi nr 3 ning reis on antud liinigrupi viimane, mis I6petab Pukas ja jargmisel
paeval alustab t66d Pukast. Seetdttu peab antud reisi vaatlema koos reisiga nr 2509, mis valjub
hommikul kell 6:15 Valga linna. Reis nr 2509 taituvus on piisav, mistottu reisi nr 2535
likvideerimine ei ole vdimalik.



Reis nr 1805

Maakond Valga piirkond liini nr 18 marsruut Valga - Vilaski - Antsla
véljumine 6:30 TPILP/PP TP .
max peale 2 peatus VALGA E= peale
peatusi max maha 1 peatus KURISTA maha
max taituvus reisijate arv 2 suund peal
kohti ——
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Reisi kasutab vaadeldaval paeval kokku 2 reisijat. Antud reis kuulub maakonnaliinide liinigruppi
nr 6. Tegemist on antud liinigrupi to0paeval esimese valjumisega. Reisi nr 1805 tuleb vaadelda
koos reisiga 1824, mis valjub kell 7:45 Antslast ja jouab kell 8:40 Valga linna. Reisi nr 1824
kasutas 7 reisijat, mistdttu ka selle reisi taituvus on véhene. Arvestades Antslast Valga suunas
likuva jargmise valjumise (reis nr 1815) suuremat taituvust oleks vajalik nende omavaheline
sidumine, mis vdimaldab reis nr 1805 vahese taituvuse tottu imber korraldada.



Reis nr 1823

Maakond Valga piirkond liini nr 18 marsruut Antsla - Valga
véljumine 18:00 TPI/LPIPP TP
max peale 1 peatus ANTSLA E== peale
peatusi max maha 1 pealus ANDE maha
max taituvus reisijate arv 1 suund peal
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Reisi kasutas vaadeldaval paeval vaid Uks reisija ning alates Ande peatusest kuni Valga linnani
ei olnud bussis Uhtegi reisijat. Antud reis kuulub liinigruppi nr 5 ning peab vaatama koos reisiga
nr 1809, mis valjub kell 16:50 Valgast ning saabub kell 17:40 Antslasse. Reisi nr 1809 kasustas
vaadeldavalt td6péaeval 6 reisijat, mis on samuti vahene. Samas on liin juurdepaasu tagamisel
ning Valga linnas todtavate uuringuala ja maakonna elanike liikkumisvGimaluse tagamisel
oluline.



Reis nr 3907

Maakond Valga piirkond liini nr 39 marsruut Otepad - Vidrike - Sangaste - Valga
valjumine 17:15 TP/LP/PP TP
max peale | peatus OTEPAA E= peale
peatusi max maha 1 peatus SANGASTE maha
max taituvus reisijate arv 2 suund peal
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Reisi kasutas toopaeval kaks reisijat, kellest tiks sOitis Otepadlt Sangastesse ja teine reisija
Sangastest Valga linna. Vaadeldav reis nr 3907 kuulub liinigruppi nr 21 ja peab vaatama koos
reisiga nr 3906, mis valjub Valgast kell 15:30 ja saabub Otepéaéle kell 17:10. Reisi nr 3906
kasutas vaadeldaval paeval 14 reisijat ning maksimaalne taituvus oli 9 reisijat. Olukorras, kus
16:45 valjub Otepaalt samuti Valga suunas buss (reis nr 4001), mille taituvus on samuti
vahene, on vajalik nende omavaheline sidumine.



Reis nr 4001

Maakond Valga piirkond liini nr 40 marsruut Otepéa - Puka - Valga
véljumine 16:45) TP/LP/IPP TP
max peale 2 peatus OTEPAA peale
pealusi max maha 1 peatus PUKA EZZA maha
max taituvus reisijate arv 3 suund peal
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Reisi kasutab kokku 3 reisijat ning maksimaalne taituvus on 2 inimest. Antud reis kuulub Valga
maakonna liinigruppi nr 3 ja reisi marsruut varieerub erinevatel nadalapéevadel. Esmaspéeval,
kolmapéaeval ja reedel sdidab reis marsruudil Otepda-Arula-Puka-Kuigatsi teerist-Kuigatsi-
Keeni-Saksamatsi-Valga ning teisipaeval, neljapdeval ja laupdeval s@idab reis marsruudil
Otepéaa-Arula-Puka-Puka tee-Kuigatsi-Keeni-Saksamatsi-Valga. Taituvus on mélema marsruudi
korral véahene. Antud liini peab vaatama koos reisiga nr 3401, mis valjub Valgast kell 12:20
ning saabub Otepaale kell 13:55, mida téopaeval kasutas 11 reisijat ja bussi maksimaalne
taituvus on 6 reisijat. Olukorras, kus 17:15 valjub Otepaalt samuti Valga suunas buss (reis nr
3907), mille taituvus on samuti vahene, on vajalik nende omavaheline sidumine.



6.2.2. Liinide taituvused

Liin nr 8

Liini marsruut valjumisel kell 6:50 Priipalust varieerub reedel vorreldes teiste t66paevadega.
Reedel labib buss ka Liive peatust. Samas ei v6imalda piletimttgiandmestik eristada, kui suur
on Olatu peatuse kaive ja liini marsruuti varieeruvus pdhjendatud. Hommikusi reise
kasutatakse valdavalt liikumiseks Priipalu Saksamatsi ja Tsirguliina vahel. Eelk8ige

suundutakse valdavalt Tsirguliinasse. Tsirguliinast tagasi Priipalusse sdites on bussi taituvus
vahene.

Kuigi reisi nr 803 piletimutgiandmestik naitab justki peamist likumist MGneku peatusesse, on

tegemist nahtavasti veaga. Arvestades teiste paevade andmestikku, liigutakse ikkagi
Tsirguliina kooli.

Reis nr 801 (ETKN) Reis nr 803 (R)
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Reis nr 801 (ETKN)

Maakond Valga piirkond liini nr 8 marsruut Priipalu - Killinge - Méneku - Tsirguliina - Priipalu
véljumine 6:50 TPILP/IPP TP N
max peale 10 peatus SAKSAMATSI E=peale
peatusi max maha 14| peatus TSIRGULIINA maha
max téifuvus reisijate arv 20 suund peal
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Reis nr 802 (R)
Maakond Valga piirkond liini nr 8 marsruut Priipalu - Killinge - Moneku - Tsirguliina - Priipalu
vélfjumine 6:50 TPI/LP/PP TP —
max peale 12 peatus SAKSAMATSI E= peale
peatusf max maha 14 peatus MONEKU maha
max téituvus reisijate arv 21 suund sal
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Sarnaselt hommikuse valjumisega varieerub ka péarastldunasel valjumisel kell 14:20 liini
marsruut reedel vorreldes teiste nddalapaevadega. Reedel l&abib liin marsruudi I6puosas lisaks
tavaparasele marsruudile ka Masti ja Liive peatuseid. Piletimiigiandmestik sisaldab
anomaaliaid. Sisenejate ja véaljujate andmestik naitab, justkui sGidetakse lihtsalt ringi. Naiteks
siseneb marsruudi algusosas Priipalu, Saksamatsi ja Oruste peatustes siseneb vaatlusalusel
paeval reisi nr 804 kokku 15 reisijat. Neist 1 valjub Tsirguliinas. Tsirguliinas siseneb lisaks
eelnevale 4 reisijat. Saksamatsis valjub 8 reisijat. Ehk justkui Inimesed sdidaksid Priipalust ja
Saksamatsist labi Tsirguliina Saksamatsi peatusesse.

Reis nr 804 (ETKN) Reis nr 805 (R)
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Reis nr 804 (ETKN)
Maakond Valga piirkond liini nr 8 marsruut Priipalu - Killinge - Moneku - Tsirguliina - Priipalu
véljumine 14:20 TPR/ILP/PP TP .
max peale 11 peatus SAKSAMATSI E= peale
peatusi m max maha 8 peatus SAKSAMATSI maha
max téituvus reisijate arv 26 suund peal
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Reis nr 805 (R)

Maakond Valga piirkond liiri nr 8 marsruut Priipalu - Killinge - Méneku - Tsirguliina - Priipalu
véljumine 14:20 TPILP/IPP TP
max peale 6 peatus SAKSAMATSI E= peale
peatusi max maha 7 peatus SAKSAMATSI maha
max taituvus reisijate arv 17 suund peal
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Liin nr 18

Liin nr 18 Ghendab Antslat ja Valga linna. Liinil on neli erinevat marsruuti. Reisid nr 1801, 1802,
1815 ja 1818 labivad Lullem&ed ning reisid nr 1805, 1809, 1822, 1823 ja 1824 labivad
Tsirguliinat. Seejuures eristab reisi nr 1824 teistest Tsirguliinat l&bivatest reisidest peatumine
Inno peatuses. Reisid nr 1815 ja 1818 toimivad Uksnes esmaspaeval, kolmapaeval ja reedel.
Sama liini numbriga niivord erineval marsruudil sditvad bussid muudavad arusaamise

liinivorgust ja ka Uhistranspordist kattesaadavusest vage keeruliseks.

Liini kasutatavus on valdavalt vahene. Uksnes reisil nr 1815 on maksimaalne taituvus le
kiimne reisija. Ulejaanud reisidel jaab taituvus vaiksemaks kui seitse reisijat. Seejuures on
enamikul liiniosast taituvus sageli vaiksem kui 5 reisijat. Uksnes Valga lahiimbruses Uletab

bussi taituvus andud maéara.

Reisid nr 1801, 1802
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Reisid nr 1805, 1809, 1822, 1823
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Reis nr 1801

Maakond Valga piirkond liini nr 18 marsruut Valga - Liillemae - Antsla
véljumine 12:25 TPILP/IPP TP

max peale 8| peatus == peale
peatusi m max maha 2 peatus maha
max téituvus reisijate arv 8 suund —— peal
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Reis nr 1802

Maakond Valga piirkond liini nr 18 marsruut Antsla - Valga
véljumine 15:00 TPILP/PP TP

max peale 3 peatus VALTINA E= peale
peatusf max maha 5 peatus VALGA maha
max téituvus reisijate arv 11 suund
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Reis nr 1809

Maakond Valga piirkond liini nr 18 marsruut Valga - Vilaski - Antsla
véljumine 16:50 TP/LP/PP TP R
max peale [ peatus VALGA == peale
peatusi max maha 2 peatus HARU maha
max taituvus reisijate arv 6] suund peal
kohti
40
Uuringuala
35
30
25
20
15
10
5 \H
e —
[/
E z = z & 2 = 3 w S I bW oz = 2 [¢)
& R 5 5 § 3 78 2 z
3 s 4
= =]
= 5
w
Reis nr 1815
Maakond Valga piirkond liini nr 18 marsruut Antsla - Valga
valjumine 8:30 TPILP/IPP TP
max peale 3 peatus KAAGJARVE E= peale
peatusi max maha 11 peatus VALGA maha
max taituvus reisijate arv 12 suund peal
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Reis nr 1818

Maakond Valga piirkond liini nr 18 marsruut Valga - Antsla
valjumine 7:10 TPILP/PP TP -
max peale 3 peatus VALGA == peale
peatusi max maha 6 peatus ANTSLA maha
max taituvus reisijate arv 12 suund peal
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Reis nr 1821
Maakond Valga piirkond liimi nr 18 marsruut Valga - Vilaski - Antsla
véljumine 12:15| TP/LP/PP TP
max peale 4 peatus KOBELA E= peale
peatusi max maha 6 peatus ANTSLA maha
max téifuvus reisijate arv 7 suund
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Reis nr 1822

Maakond Valga piirkond liini nr 18 marsruut Antsla - Valga
véljumine 14:15 TP/LP/PP TP I+
max peale 6| peatus ANTSLA E peale
peatusi max maha 5 peatus VALGA maha
max téituvus reisijate arv 9 suund cal
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Reis nr 1824
Maakond Valga piirkond liini nr 18 marsruut Antsla - Inno - Vilaski - Valga
véljumine 7:45) TPILP/PP TP -
max peale 4 peatus LAATRE E peale
peatusi max maha 7 peatus VALGA maha
max taituvus reisjjate arv 7 suund peal
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Liin nr 20

Liin nr 20 teostab reisijatevedu kolmel erineval marsruudil. Erinevused esinevad Torva
Umbruses ega puuduta kattesaadavust uuringualal.

Reiside taituvus Uletab enamasti kiimne inimese piiri. Siiski uuringuala peatustest sisenetakse
ja valjutakse liini nr 20 reisidele Uksnes Valga linnas. Teistes uuringuala peatustes antud liini
ei kasutata. Uheks pohjuseks on eelkdige linnaliinide valjumiste hea kattesaadavus, mistottu
puudub elamupiirkondadest eemal asuvates peatustes liini nr 20 jarele otsene vajadus.

Reisid nr 2001, 2004 Reisid nr 2002, 2003, 2006




Reis nr 2001

Maakond Valga piirkond liini nr 20 marsruut Torva - Valga

véljumine 6:40 TP/LP/PP TP A

max peale 7 peatus E= peale

peatusi max maha 11 peatus Hiaka
max taifuvus m reisijate arv 23| suund
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Reis nr 2002

Maakond Valga piirkond liini nr 20 marsruut Valga - Torva - Taagepera

véljumine 10:10 TP/LP/PP TP P

max peale 9 peatus E= peale

peatusi j max maha 5 peatus maha
max taituvus reisjjate arv 18 suund
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Reis nr 2003
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Reis nr 2005

Maakond Valga piirkond
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Reis nr 2006
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Liin nr 22

Liin nr 22 Uhendab Valgat ja Torvat. Liin liigub kahel erineval marsruudil. Reis nr 2206 liigub
lisaks ka Torva ja Ala peatuste vahel. Enamik liini marsruudist jaab uuringualast valja. Samuti
on liinuuringuala elanike jaoks vahetéahtis, kuna olemasolev linnaliin véimaldab mugavamalt ja
kiiremalt jouda Valga linna. Seetbttu ei sisenetud ega valjutud antud liinile uuringuala
peatustest.

Reiside 2201 ja 2202 taituvus Uletas kiimne inimese piiri. Samas reisi nr 2206 kasutas
vaatlusalusel paeval kokku kuus reisijat ja maksimaalselt oli bussis neli reisijat.

Reisid nr 2201, 2202 Reis nr 2206
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Reis nr 2201
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Reis nr 2206

Maakond Valga piirkond fiini nr 22 marsruut Valga - Tdrva
véilfurning 19:10 TPILP/PP TP
max peale 4 peatus B peale
pealusi max mahs 1 pealus maha
max téituvus reisijate arv [ suund
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Liin nr 23

Liin thendab Torva piirkonda Valgaga. Uuringuala siseselt liini ei kasutata. Vaadeldaval paeval
kasutas reisi kokku 17 reisijat, neist 7 sisenes Valgas, ja maksimaalne taituvus oli 9 inimest.

Reis nr 2301

Reis nr 2301
Maakond Valga piirkond liini nr 23 marsruut Valga - Torva - Pikasilla - Riidaja - Térva
véljumine 14:10 TPILP/PP TP I
max peale 7 peatus VALGA E peale
peatusi max maha 4 peatus TORVA maha
max taifuvus reisijate arv 17| suund peal
kohti _—
40
Uuringuala
35
30
25
20
15
10

VALGA
JAANIKESE
TAIMEAED
METSNIKU
SEENE



Liin nr 24

Liini marsruut varieerub séltuvalt nadalapaevast. Esmaspaeval, kolmapéeval ja reedel sGidab

liin [&htuvalt reisi nr 2405 marsruudist ning teisipaeval, neljapaeval ja laupaeval lahtuvalt reisi
nr 2406 marsruudist. Marsruudi erinevus toimub uuringualast véljas.

Liini esimeses osas Valgast kuni Priipalu ei ole vaadeldud péaevadel mitte Uhtegi reisijat. Selle
liiniosa jarele antud kellaajal puudub ndudlus. Kuna selles I6ikes on ka marsruutide erinevus,
puudub vajadus reisijate puudumisel marsruudi erinevuse jarele. Priipalus sisenevad bussi

esimesed reisijad. Liini kasutatakse peamiselt Valga linna sditmiseks ning antud liin on ka ainus

vBimalus Oru piirkonna elanikel padseda juurde Valga linnas asuvatele too- ja koolikohtadele.
Vaadeldavatel paevadel oli busside maksimaalne tadituvus 14 reisijat.

Reis nr 2405 (EKR)

Reis nr 2406 (TNL)
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Reis nr 2405 (EKR)

Maakond Valga piirkond liini nr 24 marsruut Valga - Keeni - Priipalu - Valga
véljumine 5:50 TPI/LP/PP TP P
max peale i peatus| SOORU KESKUS E= peale
peatusi m max maha 13 peatus VALGA maha
max taituvus reisijate arv 15 suund peal
kohti ZS =
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Uuringuala Uuringuala
35
30
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20
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Reis nr 2406 (TNL)
Maakond Valga piirkond liini nr 24 marsruuf Valga - Keeni = Priipalu - Valga
véljumine 6:00 TPILP/PP TP e«
max peale 4 peatus| SOORU KESKUS == peale
peatusi max maha 13 peatus VALGA maha
max téituvus reisijate arv 16 suund eal
kohti E
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Liin nr 25

Liini nr 25 pea iga reis kasutab erinevat marsruuti. Kokku on liinil 9 erinevat marsruuti, milles
Uks ei labi uuringuala. Seega vaadeldakse alljargnevalt kaheksat erinevat marsruuti. Osadel
juhtudel on erinevus vaid mdne peatuse ulatuses nagu naiteks reiside nr 2502, 2505, 25201
ja 25151 korral. Eelkdige on sellisel juhul tegemist pdhimarsruudilt kdrvale keeramisega. Reisid
2507, 2509 ja 2535 liiguvad teistega vorreldes oluliselt erineval marsruudil. Samuti véljub
erinevatel paevadel sama liininumbri ja valjumisajaga reisid erinevatel marsruutidel (reisid
numbriga 2521 ja 2522). Niivord suur sama liini erinevate marsruutide arv muudab reisija
jaoks, eelkdige uue reisija jaoks, liini toimimisest arusaamise keeruliseks.

Reiside taituvus varieerub suures ulatuses nii liini osas kui péeva erinevatel perioodidel.

- Reisi nr 2502 kasutas vaadeldaval paeval 21 reisijat ning maksimaalne taituvus on 10
reisijat. Samas on suuremal osal reisist bussis véhem kui 5 reisijat.

- Reisi nr 2505 kasutas vaadeldaval paeval 14 reisijat ning maksimaalne taituvus on 8
reisijat. Maksimaalne taituvus saavutatakse Elva piirkonnas. Samas Valga ja Puka vahel
on buss tuhi voi kasutab seda vaid moni reisija. Antud I6ikes puudub reisi jarele
ndudlus.

- Reisi nr 2507 kasutas vaadeldaval paeval 41 reisijat ning maksimaalne taituvus on 21
reisijat. Maksimaalne taituvus on Elvast véljudes. Enamik Elvas sisenejaid valjub
Hellenurme ja Puka peatustes. Puka ja Keeni kooli vahelises liiniosas ei ole bussis Uhtegi
reisijat. Keeni kooli peatuses siseneb 13 reisija, kes jargnevates peatustes valjuvad.
Laatre ja Valga peatuste vahel on bussi taituvus Uks reisija. Seega on reis ebathtlaselt
koormatud ja uuringuala inimeste poolt kasutust ei leia.

- Reisi nr 2509 kasutas vaadeldaval paeval 16 reisijat hing maksimaalne taituvus on 14
reisijat.

- Reisid nr 2521 ja 2522 véljuvad Elvast kell 9:55. Tegemist on valjumisega, mis
esmaspaeval, kolmapaeval ja reedel liigub Gihel marsruudil ning teisipaeval, neljapaeval
ja laupéeval teisel marsruudi. Reisi nr 2521 kasutas vaadeldaval paeval 13 reisijat ning
maksimaalne taituvus on 8 reisijat. Reisi nr 2522 kasutas vaadeldaval paeval samuti 13
reisijat ning maksimaalne taituvus on 8 reisijat. Marsruudi erinevus on seotud Sangaste
asulaga. Esmaspéaeval, kolmapéeval ja reedel liin Sangastesse ei s6ida. Vaadeldaval
paeval véljus Sangastes (ks reisija ning sisenejad puudusid. Arvestades vahest
noudlust, ebaregulaarset liikumist ning pikenenud marsruudi tottu kaasreisijatele
lisanduvat sbiduaega, tuleks kaaluda selle liiniosa vajalikkust. Enamikul marsruudist
jaab liini taituvus vaiksemaks kui viis reisijat.

- Reisi nr 2535 kasutas vaadeldaval pdeval 4 reisijat ning maksimaalne taituvus on 4
reisijat. Reisi jarele puudub olemasoleval kujul néudlus.

- Reisi nr 25151 kasutas vaadeldaval pdeval 12 reisijat ning maksimaalne téituvus on 7
reisijat. Suurim on taituvus bussi valjumisel Valgast. Saksamatsi ja Elva peatuste vahel
on bussi taituvus vaiksem kui 5 reisijat.

- Reisi nr 25151 kasutas vaadeldaval pdeval 12 reisijat ning maksimaalne taituvus on 7
reisijat.

- Reisi nr 25201 kasutas vaadeldaval paeval 28 reisijat ning maksimaalne taituvus on 16
reisijat. Valga ja Puka peatuste vahel on bussi taituvus valdavalt vaiksem 5 reisijat.
Uksnes Seedri ja Keeni kooli vahel on bussis 5 reisijat. Pukas siseneb bussi 12 reisijat
ning enamik neist ja hiljem sisenenutes s6idab Elvasse. Antud liiniosas on taituvus
piisav ja reisi jarele eksisteerib vajalik ndudlus.



Reis nr 2502
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Reis nr 2521 (TNL)
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Reis nr 2502

Maakond Valga piirkond liini nr 25 marsruut Elva - Puka - Valga
véljumine 7:45| TPILP/PP TP =
max peale 9 peatus ELVA E peale
peatusi max maha 6| peatus VALGA maha
max téituvus reisijate arv 21 suund el
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Reis nr 2505
Maakond Valga piirkond liini nr 25 marsruuf Valga - Puka - Elva
véljumine 10:00 TPILP/PP TP I
max peale 3 peatus E== peale
peatusi max maha 7 peatus ELVA maha
max téifuvus reisijate arv 14 suund peal
kohti ==
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Uuringuala
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Reis nr 2507

Maakond Valga piirkond liini nr 25 marsruut Elva - Puka - Valga
vélfumine 14:25 TP/LP/PP TP
max peale 21 peatus ELVA E== peale
peatusi max maha 1" peatus HELLENURME ZZA maha
max taituvus reisijate arv 41 suund peal
kohti
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Reis nr 2509
Maakond Valga piirkond liini nr 25 marsruut Puka - Valga
véljumine 6:15] TPILP/IPP TP A, «
max peale 4 peatus SANGASTE E peale
peatusi max maha 12 peatus VALGA maha
max taifuvus reisijate arv 16| suund peal
kohti —
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Reis nr 2521 (TNL)

Maakond Valga piirkond liini nr 25 marsruut Elva - Puka - Valga
vélfumine 9:55 TP/LP/PP TP
max peale 8 peatus ELVA E== peale
peatusi max maha 4] peatus HELLENURME maha
max taituvus reisijate arv 13 suund peal
kohti
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Reis nr 2522 (EKRP)
Maakond Valga piirkond liini nr 25 marsruut Elva - Puka - Valga
véljumine 9:55) TP/LP/PP TP
max peale 8 peatus ELVA == peale
peatusi max maha 4 peatus VALGA maha
max taifuvus reisijate arv 13 suund peal
kohti
40 -
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30 -
25 -
20
15 1
10
5 4
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Reis nr 2535

Maakond Valga piirkond liini nr 25 marsruut Valga - Puka
véljumine 18:15) TP/LP/PP TP

max peale 3 peatus VALGA E= peale

peatusi max maha 1 peatus ALLEE maha
max taituvus reisijate arv 4 suund peal
kohti
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Reis nr 25151

Maakond Valga piirkond liini nr 25 marsruut Valga - Puka - Elva
vélfumine 15:45 TP/LP/PP TP
max peale 7 peatus VALGA E== peale

max maha 3 peatus SAKSAMATSI maha
reisijate arv 12 suund

peatusi
max taituvus
kohti
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Reis nr 25201

Maakond Valga piirkond liini nr
véljumine
max peale
peatusi max maha
max taifuvus reisijate arv
kohti
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peatus
peatus ELVA
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E== peale
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— peal




Liin nr 26

Liin Ghendab Valga linna Torvaga. Arvestades liini marsruuti, on tegemist eelkdige Torva
piirkonda tema tagamaaga tihendava liiniga. Seetdttu on bussi taituvus suurema ka just Torva
piirkonnas. Pea poole liini marsruudi ulatuses puuduvad liinil reisijad. Samuti puudub liinil
olulisus uuringuala elanike jaoks.

Reis nr 2601 Reis nr 2602
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Reis nr 2601

Maakond

peatusf
max téituvus
kohti

40
35
30
25
20
15

10

i

VALGA

Reis nr 2602

Maakond

peatusi
max téifuvus
kohti

Valga piirkond

Uuringuala

JAANIKESE
TAIMEAED
METSNIKU

Valga piirkond

SEENE

liini nr 26
vélfumine 6:30
max peale [
max maha 10
reisijate arv 14
liini nr 26
vélfjumine 17:20
max peale 5
max maha 2
reisijate arv 5|

marsruut Valga - Aitsra - Térva
TPILPIPP TP
peatus PATKULA
peatus TORVA

suund

marsruut Torva - Valga
TPILPIPP TP

peatus TORVA
peatus PATKULA

suund

E= peale
maha

peal

E= peale
maha

peal

Uuringuala

SEENE

METSNIKU

TAIMEAED

JAANIKESE

VALGA



Liin nr 28

Liin nr 28 teostab toopaeval Uhe reisi. Tegemist on Ohtuse tipptunni valjumisega, mis
vOimaldab té6padeva I6ppedes inimestel koju sbita. Kuna dhtusel tipptunnil liigutakse valdavalt
Valga linnast vélja, on ka antud suuna taituvus suurem. Kokku kasutas vaadeldaval paeval liini
9 reisijat ja maksimaalne taituvus on Valgast véljuval osal 7 reisijat. Saksamatsi suunal on
tegemist viimase véljumisega. Saksamatsi ja Tsirguliina vahel bussis puuduvad reisijad.
Tsirguliinas ja Soorus siseneb bussi 1 reisija. Seega péarast Saksamatsi peatust on ndudlus liini

jarele vahene.

Reis nr 2803

G Killinge:
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Maakond Valga piirkond liiri nr 28 marsruut Valga - Keeni - Valga
véljumine 17:40 TPILP/PP TP
max peale 7 peatus VALGA E= peale
peatusi 37 max maha 2 peatus | SOORU KESKUS [ZZA maha
max faituvus 7 reisijate arv 9 suund eal
kohti P
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Liin nr 29

Liin teenindab kaht erinevat marsruuti. Erinevus varieerub nadalapaevade |6ikes. Reisid nr
2901, 2904 ja 2909 sdidavad lisaks tavaparasele marsruudile ka Ruusa asulasse.

Reiside maksimaalne taituvus on valdavalt 5-10 inimest. Vaadeldaval pdeval kasutas ainult ks
inimene uuringuala peatuseid. Tdrva ja Valga vahelised liinid ei ole uuringuala elanike jaoks
olulise téahtsusega.

Reisid nr 2901(N), 2904(TR), 2909(N) Reisid nr 2902(EKNL), 2903(EKNL),
2907(ETKRLP), 2909
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Reis nr 2901

Maakond

Valga piirkond

peatusi
max taituvus

kohti

Reis nr 2902

Maakond

peatusi
max faituvus
kohti

Valga piirkond

liini nr 29
vélfumine 8:00
max peale 3
max maha 10
refsijate arv 11
liini nr 29
véljumine 8:10
max peale 3
max maha 8
reisijate arv 9

marsruut Torva - Valga
TPILP/PP TP
peatus
peatus

suund

marsruut Térva - Valga
TPILP/PP TP
peatus
peatus

suund

E== peale

— peal

maha

Uuringuala

L~

SEENE

|
|

METSNIKU
TAIMEAED

E= peale
maha
peal
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VALGA
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SEENE
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JAANIKESE

VALGA



Reis nr 2903

Maakond

peatusi

max téituvus

kohti

40

Valga piirkond

liini nr
véljumine
max peale
max maha
reisijafe arv

35

Uuringuala
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VALGA m

Reis nr 2904

Maakond

peatusi

may faituvus

kohti

40
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Valga piirkond

METSNIKU
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METSNIKU

SEENE

SEENE

liini nr
valjumine
max peale
max maha
reisijate arv

29
12:10

29
12:10
3

5|

8

marsruut Valga - Jégeveste - Térva
TPILP/PP TP
peatus
peatus

suund

marsruut Valga - Jogeveste - Torva
TPILP/PP TP
peatus
peatus

suund

E== peale
maha
— peal

E= peale

maha

peal




Reis nr 2906

Maakond Valga piirkond liini nr 29 marsruut Torva - Valga
véljumine 13:55| TPILPIPP TP

max peale 8 peatus TORVA E= peale

peatusi max maha 8 peatus VALGA maha
max téituvus reisijate arv 14 suund peal
kohti
Uuringuala
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Reis nr 2907
Maakond Valga piirkond liini nr 29 marsruut Torva - Valga
véljumine 14:00 TPILP/IPP TP P
max peale 10 peatus TORVA E=lpeale
peatusi max maha 6| peatus VALGA maha
max téifuvus reisijate arv 11 suund peal
kohti ——
Uuringuala
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Reis nr 2909

Maakond Valga piirkond fiini nr
véljumine
max peale
peatusf max maha
max téituvus reisijate arv
kohti
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marsruut Valga - Jégeveste - Térva
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peatus
peatus

suund

E= peale
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— peal




Liin nr 31

Liin thendab Lulleméae piirkonda Valga linnaga ning pakub vimalust jouda vallakeskusesse.
Liini marsruut varieerub soOltuvalt nadalapéevast. Kokku sdidab liin nr 31 neljal erineval
marsruudil. Esmaspaeval, kolmapaeval ja reedel sdidab kell 15:40 Valgast véljuv buss tksnes
Lillemaele (reis nr 3107). Teisipaeval, neljapdeval ja laupéeval labib sama liin lisaks ka
tavaparasele marsruudile ka Koobassaare ja Rebasemdisa ning nende vahele jaavaid peatuseid
(reis nr 3102). Reis nr 3108 teostab liinivedu Uksnes teisipaeval, neljapaeval, laupaeval ja
pihapaeval. Uksnes reis nr 3109 sdidab igal toopaeval. Liinide marsruutide ja véljumiste
varieeruvus muudab liinivBrgust ja Uhistranspordi kattesaadavusest (levaate saamise
keeruliseks, mis vahendab téendosust liini kasutamiseks regulaarsete liikumiste sooritamiseks.

Liini marsruutide taituvus jaab valdavalt vaiksemaks kui 5 reisijat. Suurem on téaituvus Valga
ja Lullemée vahel. Reisi nr 3102 taiendaval osal vorreldes reisiga 3107 sisenes ainult UKs reisija
Magistes. Reisidel 3102 ja 3107 on taituvus Lullemé&e ja Valga vahel véahene. Vaadeldaval
paeval ei kasutanud reisi nr 3107 Lullemée ja Valga vahel mitte Uhtegi reisijat. Samuti oli reisi
3108 Valga ja Lullemae vahel bussi taituvus vaiksem kui 5 reisijat ning reis 3109 sditis Valgast
Lullemaele reisijateta.
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Reis nr 3108 (TNLP)
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Reis nr 3108
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Liinid nr 34 ja 37

Erineva liininumbriga buss véljub kell 12:20 Otepaalt Valga suunas. Esmaspéeval, kolmapéaeval
ja reedel valjub liin nr 34, mis Iabib erinevalt liinist nr 35 Sangastet ning Ande, Siimu, Siksitina
ja Vori peatuseid. Teisipaeval, neljapaeval ja laupéeval valjub liin nr 37, mis liigub Pukalt
Magistesse kasutades pdhimaanteed nr 3 Jhvi - Tartu — Valga ning Pringi ja Keeni peatuste
vahel labib peatuseid Palu ja Pikaantsu. Antud erinevused jaavad uuringualast vélja. Samas on
nende kasutatavus vahene

Mdlema reisi maksimaalne taituvus on 6 inimest. Samas oli 6 reisijat bussis vaid liihikeses
marsruudi osas. Enamiku liinimarsruudi ulatuses oli reisijate arv vaiksem kui 2 inimest. Suurem
ndudlus on Valga ja Saksamatsi vahel. Reisi nr 3401 reisijate arv bussis on vaadeldud p&eval
Saksamatsi ja Magiste peatuste vahel 1 reisija. Magistest kuni Arula peatuseni reisijad bussis
puuduvad. Reisi nr 3701 taituvus oli Saksamatsi ja Adu vahel 1-2 reisijat ning alates Adu
peatusest kuni Otepaani sbidab buss vaatlusalusel paeval reisijateta.

Reis nr 3401 Reis nr 3701

) =
P Rikasilia_
= =

Sanga E_Q

£ - ) ] s e
Ridtamaisa 2 Y ¥ : L “q Kurevere -
B e E| s
3 -

IR
[[HEAN X




Reis nr 3401
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Reis nr 3701
Maakond Valga piirkond fiini nr 37
véljumine 12:20]
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Liin nr 35

Liin Uhendab Otepaéad Valgaga ja kaks valjumist liiguvad Ghel marsruudil. Reiside maksimaalne
taituvus on Ule kiimne reisija, mis on keskmisest kdrgem. Samas varieerub taituvus liini
marsruudi I8ikes. Reisil 3503 vaatlusalusel paeval Sangaste ja Laatre vahel reisijad puuduvad.
Suurima kéibega peatused on Sihva, Sangaste ja Laatre. Neist viimane kuulub ka uuringualale.

Reisid nr 3502, 3503
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Reis nr 3502
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Reis nr 3503

Maakond Valga piirkond fiini nr 35 marsruut Otepaa - Palu - Sihva - Valga
véljumine 15:45 TP/LP/PP TP N -
max peale 6 peatus SIHVA E peale
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Liin nr 36

Liini marsruut kattub suures ulatuses liini nr 31 reisi 3109 marsruudiga. Vaadeldaval paeval
kasutas liini nr 36 kokku 9 reisijat ning maksimaalne taituvus oli 6 reisijat. Peamine liikkumine
toimus Valga ja Karula ning Lillem&e vahel. Vahero ja Karula vahel bussis reisijad puuduvad.
Seejarel sbidab Valga linna kaks reisijat. Seega on ndudlus selle suunise Uhenduse jarele
vahene.

Reis nr 3602
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Liin nr 38

Liini marsruut kattub suurel maaral liiniga nr 35 ja Uhendab Otepdad Valga linnaga. Liini
taituvus on vorreldes teiste uuringuala labivate liinidega keskmisest suurem ning liin toimib
optimaalselt. Enamik reisijatest suundub Valga linna. Téend&oliselt on liin oluline eelkdige just
Valgas Oppivate ja tool kdivate inimeste jaoks.

Reis nr 3802

Maakond Valga piirkond liini nr 38 marsruut Otepdi - Sihva - Sangaste - Valga
véljumine 7:55 TPILPIPP TP
max peale 9 peatus OTEPAA E= peale

peatusi max maha 17 peatus VALGA maha
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Liin nr 39

Liin Uhendab Otepaéad Valgaga. Uuringualal liini erinevate reiside marsruudid kattuvad suures
osas. Ainult reis nr 3906 peatub erinevalt teistest reisidest ka Sooru peatuses.

Liini erinevate marsruutide taituvus varieerub suures ulatuses. Kdige parema taituvusega on
reis nr 3903, mida kasutab vaadeldaval paeval kokku 19 reisijat, kes k8ik suunduvad Otepaale.
Uuringualal on bussi maksimaalne taituvus siiski 3 inimest. Teiste reiside puhul jaab taituvus
alla kimne inimese.

Reisid nr 3904, 3905, 3907 Reis nr 3903
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Reis nr 3903

Maakond Valga piirkond liini nr 39| marsruut Valga - Sangaste - Vidrike - Otepaa
véljumine 6:40| TP/LP/PP TP
max peale 7 peatus LEMMIKU
peatusi m max maha 19| peatus OTEPAA
max taituvus reisijate arv 19 suund
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Reis nr 3904
Maakond Valga piirkond liiri nr 39 marsruut Valga - Sangaste - Vidrike - Otepaa
véljumine 11:10 TPILP/IPP TP
max peale 2 peatus VALGA
peatusi max maha 4 peatus SANGASTE
max taituvus reisifate arv 9 suund
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Reis nr 3905
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Reis nr 3907

Maakond Valga piirkond fiini nr 39 marsruut Otepdi - Vidrike - Sangaste - Valga
valjumine 17:15 TPILP/PP TP
max peale 1 pealus OTEPAA == peale
peatusi max maha 1 peatus SANGASTE maha
max taituvus reisifate arv 2 suund peal
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Liin nr 40

Liin ihendab Valga ja Otepada linnasid. Liini marsruut varieerub erinevatel nadalapéaevadel.
Teisipdeval, neljapéaeval ja laupéeval labib liin Kuigatsi teeristi peatust ning esmaspaeval,
kolmapaeval ja reedel Kuigatsi teeristi peatuse asemel Kase peatust. MGlemal juhul on bussi
maksimaalne taituvus 2 reisijat ning ndudlus selle liini jarele Uldiselt ja uuringuala siseselt on
véahene.

Reis nr 4001 (TNL) Reis nr 4002 (EKR)
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Maakond Valga piirkond fiini nr 40 marsruut Otepéd - Puka - Valga
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Reis nr 4002
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7. Sotsiaaltransport

Sotsiaaltransporditeenus on lahtuvalt Sotsiaalhoolekande seadusest kohaliku omavalitsuse
Uksuse korraldatav sotsiaalteenus, mille eesméark on vdimaldada isikutel, kellel puue takistab
Uhissdiduki kasutamist, kasutada tema vajadustele vastavat transpordivahendit toéle voi
Oppeasutusse sbitmiseks voi avalike teenuste kasutamiseks. Uuringuala valdades teostatakse
sotsiaaltransporditeenust enamasti kohaliku omavalitsuse sdidukitega sotsiaaltédtaja poolt.
Samade soOidukitega teostavad sotsiaalttédtajad ning teised ametnikud ka muid avalikke
teenuste osutamisega seonduvaid liikumisi. Lisaks transporditeenustele osutatakse sdidukitega
ka kodust hoolekandeteenust ja teostatakse muid liilkumisi.

Karula, Taheva ja Oru valdades kasutati 2017. aasta aprillis sotsiaaltranspordiks viit sdidukit.
Valga linnas on kasutatud kolme sdidukit ning telliti kokku 10 sditu - MTU Paju Pansionaadid
Tartu linna ja 1 s6it FIE Silvia Petersonilt Raplasse. Valga linnavalitsuse sdidukid teostasid nii
Tartusse kui mujale mitmeid reise, kuid enamik neist ei olnud seotud sotsiaaltranspordi
teenuse osutamisega. Meditsiiniasutustega seotud liilkumisi Tartusse on teostatud aprillis viiel
korral. Karula, Taheva ja Oru valdade sotsiaaltranspordi séitudest 30 olid seotud Valga linnaga
ja 4 Tartuga.

Sotsiaaltransporditeenuse osutamine sotsiaalté6taja poolt votab rohkelt tddaega, mille jooksul
ei ole vBimalik ametnikul teostada muid tookohustusi. Teenuse osutamisel ollakse suurel
madral autojuhi rollis. Kuna sotsiaaltéétaja on kohaliku omavalitsuse palgal ja auto kuulub
samuti kohalikule omavalitsusele, ei teki peale auto kasutamisega seotud kulutuste taiendavaid
kulusid. Olukorras, kus autot kasutatakse ka muude sotsiaaltodd ja kohaliku omavalitsuse
toimimist puudutavate toimingute sooritamiseks, on auto kasutamise vdimaluse olemasolu
kohalikule omavalitsusele vajalik ning auto kasutamise voimalusest loobumine ei ole véimalik.
See ei tdhenda otseselt vajadust autot omada, vaid eelkdige kas omamise v0i teenuse
sisseostmise kaudu omada vdimalust liikuda autoga.

Transporditeenust osutatakse seadusest tulenevalt inimeste huvides, kellel puudub puude
tottu vdimalus Uhistranspordi kasutamiseks. Puudega inimestel ei ole vdimalik liikuda
bussipeatusesse vdi kasutada Uhistransporti ilma saatjata. Seega vajab puudega inimene
liikumiseks lahedaste abi puudumisel nagunii kohalike omavalitsuste to6tajate abi, mistdttu on
otstarbekam pakkuda sotsiaaltransporditeenust dhistranspordi kasutamise ja saatmise
osutamise asemel.

Sotsiaalse iseloomuga transport on oma olemuselt ebaregulaarne ja erineb seetdttu
p6himdotteliselt nn tavaparase Uhistranspordi traditsioonilisest korraldusest ja seetdttu vajab
ajaliselt ja ruumiliselt paindlikku [ahenemist. Liikumise vajadus on seotud suurel maaral
meditsiini ja hooldusega. Seetdttu s6ltub ndudlus naiteks arsti kilastuse ajast ning selle
asukohast. Transporditeenuse osutamine peab v@imaldama jduda just konkreetsel ajal
soovitud teenuseni. Sotsiaaltranspordi teenust osutatakse tldiselt siiski harva. Uhel to6paeval
kasutab antud teenust maksimaalselt 2-3 inimest. Enamasti paiknevad nad tksteisest kaugel
ja vajadus liikuda erineb nii ajaliselt kui ka soovitud sihtkohast. Seet6ttu on vaga keeruline,
enamasti ka vOimatu nende liikkumiste kombineerimine. Veelgi raskem on selliseid
kombinatsioone ette planeerida, mistdttu enamasti saabki selline transporditeenus toimida vaid
vajaduspdhiselt.

Sotsiaaltootajate  tookoormuse vahendamine saab tuleneda kas tddillesannete
Umberjaotamisest, vajadusel tadiendavate to6tajate palkamise tulemusena  vdi
transporditeenuse tellimisena teistelt organisatsioonidelt voi ettevotetelt. Rahalist kokkuhoidu
voimalik lahendus siiski ei vdimalda. Kohaliku omavalitsuse s@iduki ja todtaja olemasolu
vOimaldab teenust osutada kohalikule omavalitsusele otstarbekamalt ning vaikseima kuluga.



8. Kokkuvotte ja ettepanekud

Unhistranspordi kattesaadavust silmas pidades on olulise tahtsusega bussipeatuste paiknemine.
Peatuste paiknemise anallis nditas, et enamiku elanike jaoks asub bussipeatus elukohale
piisavalt lahedal. Kdikidest Valga piirkonna elanikest elab bussipeatusest (kokku 995 peatust)
kaugemal kui 1 km vaid 6,5% piirkonna rahvastikust, kaugemal kui 2 km [dhimast
bussipeatusest 262 inimest (1,7% rahvastikust) ja kaugemal kui 3 km 120 inimest (0,8%
rahvastikust).

Bussipeatuste paiknemine on ajalooliselt vélja kujunenud léhtuvalt asustuse struktuurist ja
elanike paiknemisest. Juurdepdasu peatustele mdojutab lisaks ka Umbritsev loodus- ja
tehiskeskkond, mis kohati piirab v6imalusi peatusele juurde paaseda. Eelkdige ilmnevad
juurdepaasuprobleemid asulate aarealadel ja héredamalt asustatud piirkondades, mis jaavad
peamistest teedest ja Uhistransporditihendustest eemale.

Uhistranspordipeatuste paiknemist vdib pidada tldiselt heaks ja peatuste imberpaigutamine
ei ole reeglina otstarbekas. Peatuste asukohtade muutmine vdib kill osade inimeste jaoks tuua
kaasa lilkumisteekonna lihenemise, kuid samas suurema osa peatuste piirkonna elanike jaoks
teekond pikeneb. Taiendavate plsipeatuste rajamine ei ole samuti otstarbekas. lga uus peatus
aeglustab liinitddd ning suurendab Uhistranspordikasutajate sdiduaegu. Noudlus tdiendavate
peatuste jarele on vahene ja seotud igas konkreetses kohas vaid mone leibkonnaga. Pigem
vOiks lahendus leiduda sellisel juhul paindlikus l&henemises, mille puhul reisija ja bussijuhi
kokkuleppel vbimaldatakse reisijal valjuda elukohale lahimas asukohas (nt ndudepeatus).
Horeda asustusega piirkondades on paindlikkus olulise tahtsusega Uhistranspordi
kattesaadavuse parandamisel, mistdttu tuleks vdimalikke paindlikke lahendusi soodustada.

Sarnaselt peatuste paiknemisega on ka liinivork ajalooliselt vélja kujunenud [&htuvalt
asustusest ja piirkondlikest tdmbekeskustest. Olemasolev liiniverk véimaldab suuremal osal
elanikest liikuda keskustesse ja keskuste vahel todtamiseks ning teenuste tarbimiseks. Enamik
Valga piirkonna elanikest jouab optimaalse sdiduajaga Valga linna v8i kohalikku
teenuskeskusesse ning hiljem koju tagasi. Liinivbrgu puudujdagid puudutavad eelkdige
uuringupiirkonna horedalt asustatud aarealasid.

Uhistranspordi korralduse ja kattesaadavuse puudujadgid ei ole otseselt seotud Valga
piirkonna ega uuringualaga, vaid tulenevad laiemalt dhistranspordi planeerimise
pohimdottelisest korraldusest. Horedalt asustatud, vaheneva ja vananeva rahvastikuga
piirkondades ei ole traditsiooniline Uhistranspordikorraldus jatkusuutlik, kuna Ghistranspordi
kasutus ja sellest tulenevalt ka busside téaituvus paratamatult vahenevad. Teenuse
kattesaadavuse parandamise vBimalusi piirab vahene ndudlus, mistbttu lisanduvate valjumiste
taituvus oleks vahene. Samas ei ole voimalik ka liinide arvu ja valjumisi vdhemaks jatta, kuna
reiside arv on kriitilisel piiril ning téiendav thistransporditeenuse kattesaadavuse vahendamine
piirab olulisel maaral juurdepaasuvdimalusi eluks vajalike teenuste kattesaamiseks ning
igapéevaeluliste toimingute sooritamiseks. Sellest tulenevalt vajab héredalt asustatud
piirkondade Uhistranspordi korraldamine pd&hjalikku UGmberkorraldamist ning seniste
lahenduste asendamist uutega. Tana piirab selle vdimalusi selge tulevikundgemuse puudumine
riiklikul tasandil ning sellest tulenevad iganenud regulatsioonid.

Asustust, peamiste liikumissuundade ja Uhistranspordi kasutust silmas pidades vdib praegust
Uhistranspordi kattesaadavust pidada optimaalseks. Vaatamata mitmete reiside vahesele
kasutusele ei ole vdimalik neid sulgeda, kuna sellisel juhul kaoks paljude inimeste jaoks
liikumisvGimalus ja halveneks olulisel maaral elukvaliteet. Vahese ndudluse tdttu on keeruline
ja kallis ka taiendavaid valjumisi lisada, kuna tdenaoliselt oleks nende kasutatavus véhene.

Liinivirgu korraldamisel on lahtuvalt eelnevast arutelust v8imalik teostada pigem Uksikuid
korralduslikke muudatusi. lgapéaevaste Uhistranspordikasutajate jaoks on liinide marsruudid ja



véaljumisajad loogilised ja arusaadavad. Samas mitteregulaarselt tGhistransporti kasutatavate
inimeste ja uute reisijate jaoks tekitavad liinide tahistus (numeratsioon) ning marsruutide
erinevus sltuvalt ajaperioodist ja nadalapaevast segadust. Uhe liininumbriga buss vdib paeva
liikuda mitmel erineval marsruudil. Marsruut vGib erineda ka erinevatel nadalapaevadel
samaaegsel valjumisel. Uhistranspordisiisteemi selguse ja llevaatlikkuse parandamiseks on
vajalik liinide numeratsiooni ja marsruutide korrastamine. Erineval marsruudil liikuvate sama
numbriga valjumiste puhul tuleks eelistada tiht marsruuti ja erandeid mitte kasutada.

Liinivdrgu kujundamisel on peamiseks eesmargiks luua kiired otsethendused erinevate
tdmbekeskuste vahel ning keskuste Umber asuvates asulates luua véimalused juurdepéadsuks
piirkondlikkusse teenuskeskusesse ja imberistumise vdimalus teenuskeskuste vahel liikuvatele
liinidele. Horedalt asustatud piirkondades tuleks kasutada paindlikke lahendusi nii
liinimarsruutide kui peatuskohtade puhul. Toimiva koolitranspordi olemasolul aitaks
juurdepaasuvdimalusi keskustesse parandada ka koolitranspordi kasutamise véimaldamine
vallaelanikele. Eelkdige vOiks see teenus olla suunatud eakatele.

Olemasolevad sdidugraafikud voimaldavad enamikel uuringuala elanikel Ghistransporti
kasutades kaia to0l nii Valga linnas kui kohalikes teenuskeskustes. Siiski tuleb silmas pidada,
et Uhenduse vajadus varieerub lahtuvalt inimese todokohast ja ametikoha isedrasustest.
Teenindavas sektoris tO0tavate inimeste puhul voib liikumisvajadus ajaliselt erineda
nadalapdevade 16ikes. Samuti erinevad teenussektori todtajate tddajad vorreldes muude
ametite esindajatega.

Uhistranspordi  puhul hinnatakse sageli selle korralduse stabiilsust, mistdttu vdivad
muudatused nii sdidugraafikutes kui liinide marsruutides tuua kaasa rahulolematust. Ka naiteks
kiimne minutiline valjumisaja nihutamine v8ib pdhjustada inimeste negatiivset tagasisidet. Sel
pbhjusel on vajalik valjumiste aja muutmisel hinnata tapsemalt konkreetse valjumise véimalike
ning igapaevaste kasutajate ootuseid ja vajadusi. Seet8ttu tdhendab mistahes sdiduplaani
muutmine ka olulist kommunikatsiooni sditjate teadvustamisel.

Sbéidugraafikute ja ka liinivrgu muudatuste rakendatavust méjutavad olemasolevad lepingud
vedajatega. Enamasti on fikseeritud konkreetne liiniveomaht ning vdimalike muudatuste
ulatus. Igal bussil on oma igapaevane téoplaan, mille koostamisel on lisaks liiniveomahule
arvestatud ka koéikvBimalike bussijuhi t66d (nt puhkeaeg) ja teenuse osutamist puudutavaid
regulatsioone, mis sageli piiravad vdimalusi muudatuste teostamiseks. Seetdttu on vajalik
liinivorku ja whistransporditeenuse osutamist vaadelda laiemalt Valga maakonna liinivorgu
ulatuses ning muudatuste teostamisel peab arvestama pikaajalise perspektiiviga. Pikaajalike
nagemus sOltub seejuures suurel maaral Eesti riigi Uhistranspordikorralduse suundumiste ja
arengute maaratlemisest.



