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Lisa 1. Planeeringuala parkimiskorralduse analiiiis

Valga linna Pika, Petseri, Roosi ja Soo tanavate vahelise kvartali korterelamute planeeringuala
parkimiskorralduse anallilisi eesmark on saada ldahteandmed alale koostatava detailplaneeringu
liikluskorralduse p&himd&tete madramiseks, mille kaudu on vdimalik muuta vaartuslikumaks ning inim- ja
keskkonnasdbralikumaks, kuid ka ohutumaks planeeritava piirkonna elukeskkond. Planeeringuala
korterilihistud on teadvustanud, et nende hallatavate kortermajade vahelisel alal on suurenenud vajadus
parkimiskohtade jarele. Maa-alad, mis on kohandatud sdidukite parkimiseks ei ole piisava suurusega, et
elanike ja kiilaliste sGidukid saaksid reeglite paraselt pargitud. Planeeringuala parkimiskorralduse analliiisi
koostamisel tuginetakse paikvaatluse kdigus kogutud andmetele. Vaatlused viidi l1abi 2014. aasta 19.
septembril(kell 12.00-13.00), 26. septembril (kell 13.30-14.00), 22. oktoobril (kell 22.00-22.20) ja 29.
jaanuaril(kell 21.10-21.30) ning 04. jaanuaril 2019. a (kell 12.10-12.45 ja 21.50-22.05). Vaatluse kaigus
loendati pargitud mootorsdidukid ja kaardistati pargitud sdidukite asukohad. Andmete kogumise eesmark
oli saada Ullevaade planeeringuala parkimise hetkeolukorrast ja vérrelda tulemust liiklusseaduses?
kehtestatud normidega ja Eesti Standard EVS 843:2016 , Linnatdnavad” tingimustega.

Kolmel korral on andmeid kogutud paevasel ajal ja kolmel korral té6paevade dhtutundidel. Paevasel ajal
on parkimiskoormus alal kaks korda vaiksem vorreldes Ghtuse ajaga. Pdevasel ajal on planeeringualale
pargitud kuni 83 sdiduautot ja dhtusel ajal kuni 150. Skeemil 1 illustreeritud paikvaatluse tulemusi.
Skeemile on kantud planeeringualal pargitud séidukid.

Parkimiskoormuse suurenemine dhtuti on ka pdhjendatud, kuna elanikud on siirdunud koju ning parkinud
oma soGidukid elukoha ldhedusse. Mootorséidukite parkimise vGimalused vabaplaneeringuga alal on
piiratud. 80-ndatel aastatel kortermajade hoonestust kavandades kehtisid tanasest erinevad
parkimisnormid ning suure autostumisega ei osatud arvestada. Samuti oli hoonestuse kavandamise hetkel
eelistus ja tava hoida mootorsdidukit garaaZiboksis. Selle tarbeks on Vahtra tdnavale rajatud 253
garaaziboksi.

Praegu eelistatakse hoida mootorsdidukeid véimalikult Idhedal oma elukohale. Vabaplaneeringuga
kortermajade elanikud on plitidnud saavutada omavahel kokkuleppeid ja kehtestanud reegleid. Parkimise
korraldamiseks on tahistatud parkla ja parkimiskohad Petseri tn 8 kortermaja juures (foto 3). Parkimise
korraldamisel on arvestatud kortermaja teenindava krundi véimalustega ja suurusega.
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Foto 1. Parkimiskorraldus Petseri tn 8 kortermaja territooriumil

Teiste majade juures on parkimise alad ja parkimiskohad tdhistamata. Mootorsdidukid pargitakse
voimalikesse vabadesse kohtadesse: Oueala teede &darde, murule, trepikoja sissepaasude korvale.
Murualade porile sGitmise takistamiseks on murualade aartesse paigaldatud maakive voi siis laotud
killustiku kiht. Foto 4 on illustreeriv ndite vabaplaneeringuga ala mootorsdidukite parkimisviisidest ja
vOimalustest.
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Foto 2. Naiteid parkimisviisidest ja parkimisvdimalustest planeeringualal

Selliselt parkides on takistatud juurdepdasud operatiivsdidukitele. Hoonele tuletdrjevahendiga
juurdepéisuks peab olema vahemalt 3,5 m laiune juurdepdisutee, mis on soovitatav rajada ringsdiduna®.
Skeemil 2 on ndha, et praeguses parkimiskorralduse juures on oluliselt eiratud tuleohutuse ndudeid.

Eesti Standard EVS 812-7:2018 Ehitiste tuleohutus. Osa 7: Ehitisele esitatavad tuleohutusnduded, Eesti
Standardikeskus
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Il sdidukite parkimiseks kasutatud kohad

” tuletdrjevahendi juurdepéasusk vajalik tsoon

Skeem 2. Pargitud sdidukid ja tuletdrjevahendi juurdepdasuks vajalik tsoon

Samas on kortermajade valdajad asunud piirama mootorsdidukite arvu oma territooriumil sissesditu
piiravate markidega. Paigaldatud on liiklusmarke ,0ueala” ja ,sissesdidu keeld” koos lisatahvliga, mis
lubab territooriumile siseneda liksnes korteritihistu kirjalikul loal. Kaootiliselt paigaldatud markidega ei
ole vBimalik saavutada soovitud eesmarki. Kortermajade kvartali juurdepaasuteedel olevad liiklusmargid
ei ole omavahel kooskdlas. Sisenemine Guealale ja sellest vidljumine ei ole Gheselt ja hdlpsasti tajutav.
Skeemile 3 on kantud planeeringualal asuvad liiklusmargid ja vdimalikud juurdepadsuteed.

Skeem 3. Juurdepéaasuteed ja liiklusmargid planeeringualal
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Liiklusseaduse! tihenduses on dueala jalakiijate ja sdidukite samaaegseks liiklemiseks ettendhtud ala, kus
ehituslike véi muude vahenditega on vahendatud sGidukite kiirust ning mille sisse- ja valjasGiduteed on
tahistatud dueala liikluskorda kehtestavate liiklusmarkidega. Ouealal tohib s&idukiga liikuda kuni 20
kilomeetrise tunnikiirusega, kui jalakadija voi robortliikur on vahetuslaheduses tohib séiduk liikuda jalakaija
vdi robortliikuri kiirusega. Ouealale tohib mootorsdidukiga sdita vaid peatumiseks vdi parkimiseks. Parkida
tohib ainult tahistatud parklas. Parkla puudumise korral voib parkimiseks kasutada ka teed, kui ei takistata
jalakdijat ega muudeta vBimatuks teiste sdidukite liiklust. Ouealal ei tohi juht jalakiijat ohustada ega
takistada, vajaduse korral tuleb sdiduk seisma jatta. Samas ka jalakdija ja duealal mangivad lapsed ei tohi
juhti pdhjendamatult takistada. Oueala liikluskord eeldab ruumi jagamist ja selle kasutajate mdistvat
suhtumist ning arvestamist teineteisega. Sellest tulenevalt on otstarbekas dueala kujundamist labi viia
kaasava protsessina, mille kdigus saab seal elav kogukond viljendada oma soove ja hinnata vajadusi. Uhise
ruumi kujundamisel lepitakse kokku, milliseid kujunduslikke ja liiklust rahustavaid elemente kasutatakse:
teekattematerijal, teekitsendused, tokendeid, haljastust, tdnavamooblit.
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Skeem 4. Ndide Gueala kujundamisest labi liikluslahenduse (Allikas: R. Rom, 2014. Juhendmaterjalide kogumik
liikluse rahustamise abindudest asulas)

Kaesoleva planeeringuala liikluskorralduse p6himdtete maaramisel on otstarbekas kehtestada kvartalile
Ouealale kehtivad reeglid ja p6himdotted. Vabaplaneeringuga alal moodustavad kortermajad neljast kiljest
piiratud sisedue. Alale sisenetakse mootorsdidukitega liksnes, kas parkimise voi peatumise eesmargil.
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Vajadus kvartalit labivaks liikluseks puudub. Uhest suunast teise liilkumiseks on kasutatavad Pikk ja Petseri
tanav ning projekteeritud Vahtra tanav.

Oueala pdhimdtet arvestades on ideaalne planeerida kvartalisse parkimisalad. Eesti Standardiga EVS
843:2016 ,Linnatdanavad” on kehtestatud parkimisnormatiivid olemasolevatele kortermajadele

korterisuurust arvestades (tabel 1).

Tabel 1. Elamute parkimisnormatiiv (parkimiskoht/korter)

. Parkimiskohti elanike
Elamu liik
tarbeks
1-2-toaline korter 0,7
3- ja enama toaline korter 0,9

Planeeringuala kortermajade parkimisvajadus standardi jargi on arvutatud tabelis 2.

Tabel 2. Planeeringuala kortermajade parkimiskohtade norm

. . . . . Parkimiskohtade arv

Kortermaja 1-2-toaliste korterite arv | = 3-toaliste korterite arv e

normatiivi jargi
Petseri tn 8 35 40 61
Sootn1l 35 20 43
Soo tn 2 32 23 43
Sootn4 48 38 68
Pikk tn 33 25 20 36
Pikk tn 35 35 40 61
Parkimiskohtade arv kokku 312

Planeeringuala kortermajade parkimisvajadus normatiivi jargi on kokku 312 parkimiskohta. Paikvaatluse
kaigus loendati, et kbige rohkem parkis kortermajade vahel korraga 150 sGiduautot. See on kdigest 48 %
normatiiviga kehtestatud parkimiskohtade vajadusest. Standardi kohaselt peavad arvutatud
parkimiskohad asuma ehitisega samal krundil voi kortermajade kvartali territooriumil. Standard valistab
parkimiskohtade planeerimise tanavale. Kohaliku omavalitsuse ndusolekul véib kavandada parkimiskohti
ka véljaspoole planeeringuala lldkasutatavatesse parklatesse tingimusel, et need parkimisalad jaavad
elukohast jalgsikaigu kaugusele (kuni 300 m).

Standardiga soovitatakse Guealal parkimiseks kasutada kvartali servasid. See soovitus jatab Oueala
keskmesse voimaluse rajada valjaku puhkamiseks ja lastele manguala. Antud planeeringualal on
hoonestus paigutatud lisna kvartali dadrtesse ja vimalused kvartali servadesse parkimisalasid planeerida
on vahe. Parkimiskohtade kavandamine Uksnes kvartali darealadele ei vdimalda kogu parkimise
lahendamist ja ei oma piisavat vaba ruumi normi tditmiseks. Parkimiskorralduse planeerimisel tuleb teha
valikuid ja leida piirkonna elanikele kdige sobivam lahendus.

Parkimispdhimdtete madramisel on vdéimalik valja tuua kolm erinevat voimalust:
1. Parkimisvajadus rahuldatakse kortermaja teenindamiseks maaratud maatliksusel. Arvesse
vOetakse elanike soovi ja paikvaatluse tulemusi. PShimotteliselt tuleb kogu kortermaja
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teenindusmaa planeerida parkimiskohtade tarbeks. Teenindusmaa tdisparkimine ei anna
voimalust elukeskkonna kvaliteedi tdstmiseks ja Uhiselt kasutatava ruumi kavandamiseks.
Umbritsevas ruumis on domineerival kohal mootorsdidukid.

Sailitatakse olemasolev parkimiskohtade arv, mis tuleneb paikvaatlusest (reaalne vajadus).
Eeldades, et pargitavate sdidukite hulk oluliselt enam ei suurene. Kvartali juurdepaasuteedel
keelatakse parkimine, parkimisvGimalus tagatakse elukoha ldahedal, selleks maaratud aladel.
Kortermajade vahelise ruumi kasutamisel ei lahtuta maalksuse piiridest. Pdhimotete
valjatootamisel eelistatakse jagatud ruumi ja liikluse rahustamise pdhimétete kasutamist.
Standardist tulenev parkimiskohtade vajadus vdi kokkulepitud protsent normist rahuldatakse
osaliselt kortermaja teenindamiseks maaratud maatksusel. Parkimiskohad, mis ei mahu
teenindusmaale planeeritakse jalgsikdigu kaugusele avalikule parkimisplatsile. Stsenaarium ei
eelda kortermajade vahelisel alal parkimiskohtade jagamist naabermaja elanikega. Vajadus on
planeeringuala laheduses leida vGimalused avaliku parkimisplatsi rajamiseks.

Uksk&ik, millise lahenduse kasuks otsustatakse tuleb maa-ala planeerimisel ja selle ehitus- vdi

kujundusprojekti koostamisel arvestada jargmiste standardis valja toodud tingimustega, et luua

planeeritavale alale piisavalt juurdepdasu- ja parkimisvéimalusi, kuid samas sailitada inim- ja
keskkonnasdbralikum elukeskkond:

Ouealale sisenemine ja selt vdljumine peab olema iiheselt ja hdlpsasti tajutav,

Parkimiskohad kavandada elamu akendega seinast vahemalt 8 m kaugusele,

Parkla planeerimisel arvestada ehitise ja krundi proportsioonidega,

Lahendada parklate ja kortermajade vahelised jalgteed ja liikkumissuunad,

Kavandada jalgrattaparklad kortermajade lahedale (kavandada vahemalt 10% standardiga seatud
normist. Norm on 1 parkimiskoht 40 suletud brutopinna kohta (m?) v&i 1 parkimiskoht 0,5 korteri
kohta),

Madrata haljastatavad alad ja haljastamise p6himdétted,

Parklad on soovitatav jagada haljastusega kuni 20 autokohaga osadeks,

Parkimisala tuleb eraldada muust keskkonnast 3 m kuni 5 m laiuse p6dsaste- vOi puudereaga,
Kavandada 1 koht puuetega inimeste sdidukile vahemalt iga 50 parkimiskoha kohta,

Puuetega inimese sodidukite parkimiskoha kaugus sihtpunktist peaks olema 10 m kaugusel,
Hoonele tuletdrjevahendiga juurdepadasuks peab olema vahemalt 3,5 m laiune juurdepaasutee,
mis on soovitav rajada ringiratast imber hoone,

Juurdepaasutee peab Uldjuhul asuma hoone seinast 5-8 m kaugusel.
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